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INFRA ry:n lausunto eduskunnan valtiovarainvaliokunnan liikennejaostolle
Hallituksen esitys valtion talousarvioksi vuodelle 2027, paaluokka 31 Liikenne- ja
viestintaministerion hallinnonala

INFRA ry kiittda mahdollisuudesta lausua vuoden 2027 talousarvioesityksesta.

INFRA ry pitad myonteisend, etta hallitus panostaa vayldaverkon kehittdmiseen ja kdyn-
nistaa seka edistaa useita investointihankkeita. Toimivat liikkenneyhteydet ovat Suo-
men kilpailukyvyn, elinkeinoeldman investointien, huoltovarmuuden ja alueellisen
elinvoiman perusta. Samalla INFRA ry on kuitenkin erittdin huolissaan perusvaylanpi-
don rahoituksen riittavyydesta. Liikenneverkon kunto muodostaa koko liikennejarjes-
telman perustan, eikd uusien investointien hyotyja saavuteta taysimaaraisesti, mikali
olemassa olevan verkon kunto heikkenee.

Talousarvioesityksessa todetaan, etta "korjausvelan kasvua pyritédn hillitsemdcén ver-
kon vilkkaimmalla osalla". INFRA ry pitaa kirjausta huolestuttavana. Tavoitteeksi ase-
tetaan kaytdanndssa korjausvelan kasvun hidastaminen, ei pysayttdaminen ja tdmakin
vain osalla verkkoa sen sijaan, etta nykyinen vdyldaomaisuus saatettaisiin kokonaisuu-
dessaan kuntoon. Suomen liikenneverkko on yksi valtion merkittavimmistd omaisuus-
eristd, ja sen kunnossapidon tulee perustua pitkdjanteiseen omaisuudenhallintaan.

Alueellisen tieverkon liikennoitdvyys ja kuljetusketjujen toimivuus edellyttavat pe-
rusvayldnpidon rahoituksen nostamista kestaville tasolle

Suomen tie-, rata- ja vesivaylaverkko ei ole itseisarvo vaan se on valttdamaton edellytys
talouskasvulle ja yhteiskunnan toiminnalle. Erityisesti muuttuneessa turvallisuusym-
paristdssa kunnossa olevan, raskaita kuormia valittavan ja kasvavia sateita kestavan
vaylaverkon merkitys huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden nakokulmasta on
entisestdaan korostunut.

Nyt ehdotettu 1,285 miljardin euron taso ei riitd sdilyttamaan edes vaylaverkon ny-
kyistd huonoa kuntoa eika vastaamaan kasvaneisiin liikenteellisiin ja turvallisuuspoliit-
tisiin tarpeisiin. Vuoteen 2026 verrattuna kaytettavissa oleva rahoitus putoaa huimat
10 % korjausvelkarahoituksen loppuessa.

INFRA ry:n ndkemyksen mukaan perusvaylanpidon kestdvan rahoitustaso olisi noin 1,8
miljardia euroa vuodessa.



Alueellinen tieverkko (seutu-, yhdys- ja yksityistiet) muodostaa 96 % Suomen tiever-
kosta. Korjausvelkaa alueelliselle tieverkolle on kertynyt jo 3,7 miljardia euroa.

Yli miljoonan ihmisen arjen sujuvuus on riippuvainen alueellisesta tieverkosta ja lisaksi
sitd kayttdaa kolme miljoonaa vapaa-ajan asukasta. Alueellisen tieverkon vaikutuspii-
rissa tuotetaan raaka-aineet kymmenien miljardien eurojen liiketoimintaan ja alueelli-
nen verkko on elinehto matkailuelinkeinolle.

Suunniteltu rahoitus jattda alueellisen tieverkon kdytannossa kokonaan ilman rahoi-
tusta ja paateidenkin kunnosta joudutaan tinkimaan. Taman ja aikaisempien hallitus-
ten saavutukset korjausvelan hillinnassd menetetdan, kun rahoitus ja tyo ei ole suun-
nitelmallista ja jatkuvaa.

Paallystystoimintaan keskittyville yrityksille tilanne on erityisen haastava. Kun viela
vuonna 2024 paallystettiin noin 4 000 kilometrid, padstaan ensi vuodeksi esitetyilla
maararahoilla ainoastaan hiukan yli tuhannen kilometrin paallystysmaaraan. Kaytan-
nossa nyt esitetty rahoitustaso pitkaan jatkuessaan tarkoittaa sitd, etta vilkkaat tiet
paallystetdan keskimaarin kerran 11,5 vuodessa, keskivilkkaat tiet paallystetdaan keski-
maarin kerran 70 vuodessa ja muut tiet paallystetaan keskimaarin kerran 250 vuo-
dessa.

Toiminnan volyymin vaihdellessa vuosittain kymmenia prosentteja on resurssien
(esim. tydvoima, koneet, TKI-panostukset) hallinta erittdin haasteellista. Esimerkiksi
osaavan henkiloston pitdminen alalla ja uusien saaminen alalle on vaikeaa. Myos TKI-
investoinnit seka investoinnit koneisiin ja laitteisiin sisdltavat huomattavia riskeja, kun
tulevaisuuden ndkymat ovat epdvarmoja. Talld on vaistamatta negatiivinen vaikutus
alan tuottavuuteen.

Perusvaylanpidon ensisijainen tehtadva on saattaa olemassa oleva verkko kuntoon tai
pitad se vahintdankin nykyisessa kunnossa. Vaylaomaisuuden jarjestelmallinen rapau-
tuminen johtaa vaistamatta kasvaviin korjauskustannuksiin, heikentyvaan palveluta-
soon ja koko yhteiskunnan seka kansalaisten kannalta suurempiin menoihin tulevai-
suudessa. Kun vaylien kunto heikkenee, on niiden korjaamisen hinta tulevaisuudessa
suurempi kuin olisi hinta ennakoivalle kunnossapidolle. Kustannustehokkainta liiken-
nepolitiikkaa on huolehtia vayldinfrastruktuurin kunnosta ajoissa.

Kun teitd ei voida maararahapuutteen vuoksi pitdad kunnossa, paallysteet urautuvat,
halkeilevat ja ennen pitkda hajoavat kokonaan. Kuopat suurenevat, routavauriot li-
saantyvat ja kelirikot pahenevat. Vaylid hoidosta vastaaville viranomaisille ja yrityksille
ei jaa kdytanndssa muuta keinoa kuin lisata liikennemerkkeja - nopeusrajoituksia, pai-
norajoituksia ja kiertoteita.

Teiden huonosta kunnosta aiheutuu teiden kayttdjille useiden miljoonien eurojen kus-
tannukset vuosittain (polttoaine-, huolto-, korjaus- ja rengaskulut). Kansainvélisessa,
vertaisarvioidussa tutkimuksessa® on todettu, ettd esimerkiksi tasainen tienpinta voi
tuoda jopa 10 % saaston polttoaineen kulutuksessa. Kulutuksen pienentyessa myds
CO; -paastot alenevat.
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Soratiet ovat monilla alueilla elinkeinoelaman, maa- ja metsatalouden seka paikallisen
liikkumisen kannalta valttamattomia. Mikali perusvdylanpidon rahoitustaso ei ole riit-
tava, jaavat myos sorateiden korjaukset yha useammin tekemattd, mika heikentaa alu-
eiden saavutettavuutta ja yritysten toimintaedellytyksia.

Elinkeinoeldaman kuljetusten ndkdkulmasta kysymys on ennen kaikkea toimitusvar-
muudesta. Tavallisille kansalaisille kysymys on arjen sujuvuudesta ja liikenneturvalli-
suudesta.

Saavutettavuus luo kasvua

Paatie- ja padrataverkon tulee muodostaa toimintavarma verkosto. Se edellyttaa in-
vestointeja kapasiteettiin (teiden leventaminen, ohituskaistat, 2-rataiset ja 4-kaistaiset
osuudet, liittymajarjestelyt), tehokkuuteen (logistiikkayhteydet, kuljetusketjut) seka
digitalisaatioon, automaatioon ja uusien kdyttévoimien jakeluinfraan. Riittava vuosit-
tainen kehittdmisrahoitus varmistaa verkon asteittaisen modernisoinnin.

INFRA ry:n mukaan kestdva rahoitustaso olisi vahintdan 0,7 miljardia euroa vuodessa.

Liikenneinfrastruktuuri ei ole pelkastaan kustannus, vaan investointi Suomen kasvuun.
Yritykset sijoittavat tuotantoaan ja uusia hankkeitaan alueille, joilla kuljetukset toimi-
vat, tydvoima pdaasee liikkumaan ja yhteydet markkinoille ovat kunnossa.

Suomen kilpailukyky perustuu koko maan saavutettavuuteen. Siksi liikennepolitiikan
tavoitteena tulee olla toimiva lilkkenneverkko koko maassa, ei ainoastaan kaikkein vilk-
kaimmilla vayldosuuksilla. INFRA ry pitdakin hyvana, etta investointihankkeita on kat-
tavasti kdynnissa eri puolilla Suomea

INFRA ry:n mielestd on hyva, etta hallitus jatkaa myds Digirata-hanketta, joka parantaa
rataverkon kapasiteettia, turvallisuutta, tasmallisyytta ja tehokkuutta. Hanke on tarked
esimerkki lilkkenneverkon maaratietoisesta modernisoinnista.

Yksityistiet tarvitsevat vahvempaa rahoitusta

INFRA ry kantaa huolta myos yksityistieverkon kunnosta. Yksityistiet palvelevat mer-
kittdvaa osaa Suomen elinkeinoelaman kuljetuksista, metsataloudesta, vakituisesta
asumisesta seka huoltovarmuuden tarpeista.

Valtion yksityistierahoitus on jaanyt liian alhaiselle tasolle suhteessa 1,3 miljardin eu-
ron korjausvelkaan. INFRA ry pitda perusteltuna, etta yksityisteiden valtionavustusten
taso nostetaan 30 miljoonaan euroon vuodessa.

Kohti lilkennepolitiikan jarjestelmatason muutosta

Lopuksi INFRA ry esittda, ettad hallituksen kdynnistaman liikenteen vero- ja maksu-uu-
distuksen jatkovalmistelun yhteydessa kiinnitetdan erityista huomiota liikenteelta



kerattavien verojen kestdvaan tasoon seka verotuottojen ja vaylaverkon kunnossa pi-
tamisen kustannusten valiseen korrelaatioon.

Lisdksi INFRA osana elinkeinoeldman jarjestoja vetoaa, ettd tulevaan hallitusohjel-
maan nostetaan paaministeritasoiseksi karkihankkeeksi Suomen kansainvalinen saa-
vutettavuus - meriliikenteen, lentoyhteyksien seka tie- ja ratayhteyksien kehittdminen
vaiheittain kohti vuotta 2060. Samassa yhteydessa on luotava budjettirahoitukselle
vaihtoehtoisia malleja kiinteiden yhteyksien rahoittamiseksi.
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