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Lausuntopyynt6 Vaylaviraston ohjelmakokonaisuudesta

Lausunnonantajan lausunto

1. Toteuttaako ohjelmakokonaisuus mielestanne parhaalla mahdollisella tavalla Liikenne 12 -
suunnitelmassa sille asetettuja tavoitteita ja linjauksia?

Lilkkenne 12 -suunnitelman tavoitteet ovat toimivuus, turvallisuus ja kestavyys.

Osana Liikenne 12 -suunnitelmaa valtion rahoitusohjelma asettaa tiukat raamit
ohjelmakokonaisuudelle ja siihen sisadltyvien suunnittelun, investointien ja perusvaylanpidon toimien
rahoittamiselle.

Naiden taloudellisten raamien puitteissa ohjelmakokonaisuus toteuttaa varsin hyvin sille asetettuja
tavoitteita ja linjauksia.

On kuitenkin valttamatonta nostaa esiin, ettd voimakkaasti alimitoitettu rahoitus vie pohjaa pois
lilkennejarjestelman kunnossa pitamiselta ja erityisesti kehittamiseltd, minka myota Liikenne 12 -
suunnitelman tavoitteet ja linjaukset eivat kdytannossa voi toteutua.

Liilkenne 12 -suunnitelma siihen sisdltyvine tavoitteineen ei yksinkertaisesti kohtaa suunnitelmalle
osoitetun rahoitusohjelman kanssa. Ongelmaa korostaa myos se, etta Liikenne 12 -suunnitelma ei
ole, etenkdan rahoituksen osalta, sitova. Tama sotii vahvasti koko Liikenne 12 -suunnitelman
perimmaista tavoitetta, pitkajanteisyytta, vastaan.

Alimitoitetuilla maararahoilla on vakavia ja kauaskantoisia vaikutuksia vaylaverkostoille, yksittaisille
kansalaisille, elinkeinoeldamalle, julkiselle- ja kansantaloudelle sekd Suomen kokonaisturvallisuudelle.

2. Perusvaylanpidon suunnitelma: onko perusvayldnpitoon osoitettu rahoitus kohdennettu perustellusti ja
vaikutukset kuvattu ymmarrettavasti?

Priorisointi (1. liikenneverkon pdivittdisen liikennoéitavyyden vaatimat toimet, 2. vilkasliikenteisen ja
elinkeinoelamalle merkittavan verkon kunto, 3. liikenneturvallisuus ja digitalisaation tuomat
mahdollisuudet) on perusteltu ja priorisoinnin vaikutukset maanteille, radoille ja vesivaylille on
esitetty kattavasti ja kuvattu ymmarrettavasti.
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Alimitoitettu rahoitusohjelma nakyy perusvaylanpidon suunnitelmassa erityisesti paallystettyjen
teiden korjauksessa sekd maanteiden ja ratojen parantamisessa vuosien 2027-2029 aikana. Naihin
vaylanpidon tuotteisiin kohdistetut maararahat putoavat prosentuaalisesti eniten; paallystettyjen
teiden korjauksessa noin 40 %, teiden parantamisessa yli 60 % ja ratojen parantamisessa 97 %.

Vuodesta 2030 eteenpdin Liikenne 12 -suunnitelman valtion rahoitusohjelmaan sisaltyy
perusvaylanpidon rahoitustason nousu 300 miljoonalla eurolla vuoden 2026 tasoon verrattuna,
mutta rahoitusohjelma ei sido tulevaa hallitusta, ja lisarahoituksen toteutuminen ndyttaa hyvin
epadvarmalta.

Hiukan esitettya tasaisempi rahoituksen pienentdaminen eri tuoteryhmien valilla ei johtaisi
esimerkiksi niin suureen paallystysmaarien romahtamiseen vuosille 2027-2029 kuin nyt on ilman
lisdrahoitusta kdymassa.

T&k-rahoituksen tason nostaminen nykyisesta olisi myos perusteltua.

Kansainvaliset tutkimukset osoittavat, ettd rakentamisen tuottavuuskehitys on jaanyt
vuosikymmenten ajan selvasti jalkeen muusta taloudesta. Koska rakentaminen on yksi
kansantalouden suurimmista investointikohteista, pienetkin tehokkuusparannukset tuottavat suuria
hyotyja. Tutkimusten mukaan kehityspotentiaalia liittyy etenkin digitalisaatioon, datan
hyodyntamiseen, materiaalitehokkuuteen, teollisiin rakentamismenetelmiin, automaatioon seka
hankinta- ja projektimalleihin.

Nyt ehdotetun TKI-rahoituksen lisaksi Rakennusteollisuus ja INFRA ehdottavat seuraavalle
hallituskaudelle erillistd 6 M€ T&K-ohjelmaa, joka mahdollistaisi uusien innovaatioiden ja
tehokkuusparannusten myota syntyneiden sadstéjen myéhemman kohdentamisen muille
perusvaylanpidon tuotteille.

3. Suunnitteluohjelma: mita suunnittelukohteita tulisi edistaa lahivuosina? Mita perusteluja ndiden
edistimiselle on?

Suunnitteluohjelmassa esitetysta kuvasta 5. Maantieverkon yleis- ja tiesuunnitelmat vuonna 2026,
nakyy selvasti nykyinen maantieteellinen kahtiajako, jossa Itd-Suomen kehittaminen on jaanyt
jalkeen Etela- ja Lansi-Suomeen ndahden. Mikkelin itdpuolelta ei [6ydy yhtddn maanteiden
suunnittelukohdetta. Rataverkon osalta itdinen Suomi on paremmin edustettuna.

Koko maan asuttuna pitaminen ja elamisen seka liikkumisen edellytyksista huolehtiminen on
erityisen tarkeaa koko valtakunnan kannalta jo pelkdstaan kokonaisturvallisuuden,
huoltovarmuuden ja maanpuolustuksen nakdkulmista.

Kokonaisturvallisuuteen liittyy myds eurooppalaisen raideleveyden edistaminen, jota ollaan nyt
suunnittelemassa valille Tornio - Haaparanta - Kemi. Suunnittelun jatkaminen Rovaniemelle, Ouluun
ja edelleen eteldan paadrataa myoten palvelisi koko EU:n tavoitteita. Suunnittelulle olisi
ldhtokohtaisesti myds mahdollista hakea tukea seuraavasta CEF-rahoitusohjelmasta (CEF ).

Kolmantena edistettavana suunnittelukokonaisuutena Rakennusteollisuus ja INFRA nostavat esiin
Suomesta meren poikki eteldaan ja lanteen johtavien kiinteiden yhteyksien selvittamisen.
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Kasvun ja kokonaisturvallisuuden pitkan aikavalin varmistamiseksi tarvitsemme 2050-luvulle
ulottuvan liikennevision, joka kattaa myos kiinteiden yhteyksien rakentamisen Suomen ja muun
Euroopan vilille.

4. Investointiohjelma: miten muuttaisitte ohjelmaa seuraavan paivityksen yhteydessa sille maaritetyn
talouskehyksen puitteissa? Millaisia positiivisia vaikutuksia muutoksella saavutettaisiin?

Seuraavaan investointiohjelmaan Rakennusteollisuus ja INFRA esittavat harkittavaksi, etta
investointien hankekokoihin kiinnitettdisiin huomiota, jotta uudistetun hankintalain tavoitteet
hankkeiden jakamisesta osiin toteutuisivat. Tarkoituksenmukaisten hankekojen avulla pystytdaan
varmistamaan, etta Vaylaviraston seka EVK:ten investointihankkeet antavat yha suuremmalle
yritysjoukolle mahdollisuuden osallistua tarjouskilpailuihin.

Riittavan laaja ja maantieteellisesti kattava urakoitsijakunta hyodyttaa julkista tilaajaa ja koko
kansantaloutta.

Kohtuullisemmat hankekoot yhdistettyna nykyista mallia keskitetympaan hankintojen ja toteutuksen
ohjaamiseen mahdollistaisivat koko maan kattavien yhtenaisten toimintatapojen kayttdonoton
perusvdylanpidon ja investointien tuotteiden hankinnassa ja toteutuksessa.

Palveluntarjoajien kannalta mahdollisimman tasaisena ja ennakoitavana pysyva tuotanto on
keskeinen tekija, minka avulla palveluntarjoajat voivat varmistaa omien resurssiensa riittavyyden ja
osaamistason.

5. Ohjelmakokonaisuus: miten koette sen, etta Vayldviraston ohjelmat esitetadan nyt yhtena
kokonaisuutena?

Ohjelmakokonaisuuden esittaminen yhtena kokonaisuutena on hyva asia.

Se helpottaa kokonaiskuvan luomista ja antaa paremman ymmarryksen eri osien (perusvaylanpidon
suunnitelma, suunnitteluohjelma, investointiohjelma) keskindisriippuvuuksille.

Kokonaiskuvan parempi hahmottaminen auttaa lisadmaan sidosryhmien ja poliittisten
paatoksentekijoiden ymmarrysta pitkdjanteisemman liikennepolitiikan valttamattomyydestd ja
alimitoitetun rahoitusohjelman vaikutuksista perusvaylanpidolle, suunnittelulle ja investoinneille ja
sen myota koko vaylainfrastruktuurin omaisuudenhallinnalle ja kehittamiselle.

6. Miten muuten haluatte kommentoida ohjelmakokonaisuutta?

Ohjelmakokonaisuus on hyvin ja ymmarrettavasti laadittu. Vaylaviraston asiantuntijoiden tyo
ohjelmakokonaisuuden laatimisessa ja koostamisessa ansaitsee kiitoksen.

Ohjelmakokonaisuus ja siihen sisaltyvat osat (perusvaylanpidon suunnitelma, suunnitteluohjelma,
investointiohjelma) ovat yksityiskohtaisia ja perusteltuja.
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Asioita on tarkasteltu useista eri nakdkulmista ja esimerkiksi erot erilaisissa painotuksissa ja niiden
vaikutuksissa perusvaylanpidon priorisoituihin toimenpiteisiin sekad suunnittelu- ja
investointiohjelmiin paatyneisiin hankkeisiin on tuotu hyvin esiin.

Lilkenne 12 -suunnitelma ei talla hetkellad kuitenkaan toivotulla tavalla palvele elinkeinoelaman sille
asettamaa tavoitetta liilkennepolitiikan pitkdjanteisyydesta.

Ladkkeet Liikenne 12 -suunnitelman pitkdjanteisyyden lisadmiseksi ovat suunnitelman sitovuuden
vahvistaminen ja riittavien taloudellisten resurssien allokoiminen suunnitelman toteuttamiseksi.

Ohjelmakokonaisuuden merkitystd korostaa se, etta liikenteellinen saavutettavuus on Suomelle
samanaikaisesti lilkkenne-, talous-, alue- ja turvallisuuspolitiikkaa. Jotta liikennejarjestelma toimisi
Suomessa, on kehitettava yhta aikaa kolme pilaria:

1. alueellinen saavutettavuus
2. kansallinen saavutettavuus
3. kansainvalinen saavutettavuus.

Alueellisen saavutettavuuden turvaaminen aloitetaan nostamalla perusvaylanpidon rahoitus tasolle,
jossa vaylaverkon korjausvelan kasvu pysahtyy ja sen jalkeen sitomalla rahoitustaso indeksiin.

Kansallinen saavutettavuus turvataan varmistamalla riittava rahoituspohja liikenneverkon
modernisointiin nykyisia ja tulevaisuuden tarpeita vastaaviksi, sujuviksi ja tehokkaiksi
lilkennekaytaviksi, jossa paatiet ovat nelikaistaisia ja paaradat kaksiraiteisia.

Kansainvalisen saavutettavuuden turvaaminen edellyttaa meri- ja lentoliikenteen ohella pitkan
tahtdimen strategiaa kiinteista kansainvalisistad yhteyksistd, jossa tunnistetaan priorisoidut yhteydet,
niiden yhteiskunnalliset hyodyt seka rahoitus- ja toteutusmallit — huomioiden my6s yhteistyon
Pohjoismaiden ja Baltian kanssa seka EU- ja Nato-rahoituksen mahdollisuudet.
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