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HE 99/2025 vp Hallituksen esitys eduskunnalle valtion ta-
lousarvioksi vuodelle 2026

INFRA ry kiittad mahdollisuudesta antaa lausunto ja tulla kuulluksi hallituksen esityksesta
eduskunnalle valtion talousarvioksi vuodelle 2026.

INFRA ry haluaa kiittaa hallitusta sen tahan mennessa tekemistd panostuksista vaylaverk-
koon haastavassa taloustilanteessa. Samalla INFRA ry muistuttaa hallituksen ohella kaik-
kia eduskuntapuolueita tarpeesta vaylamaararahojen tasonnostolle ja inflaation taklaa-
valle pitkajanteiselle rahoitukselle seka elintarkeat tulevaisuusinvestoinnit mahdollista-
valle erillisrahoitukselle.

LVM:n hallinnonalan rahoitus

Liikenne- ja viestintaministerion hallinnonalalla maararahat liikkenne- ja viestintaverkkoi-
hin laskevat 86 miljoonalla eurolla, mikd merkitsee 4 prosentin laskua vuoden 2025 var-
sinaiseen talousarvioon.

Perusvaylanpito

Vaikka hallituksen investointiohjelman (hallitusohjelman liite E) korjausvelkarahoitusta
suunnataan perusvaylanpitoon vield 118 miljoonaa euroa vuonna 2026 (200 miljoonaa
euroa vuonna 2025), tippuu perusvaylanpidon rahoitus 193 miljoonalla eurolla, mika
merkitsee 12 prosentin laskua vuoden 2025 varsinaiseen talousarvioon.

Perusvaylanpidon méaararahan lasku nakyy erityisesti lilkkennevaylien parantamisinves-
tointien rahoituksessa, mikd romahtaa vuoden 2025 varsinaisen talousarvion 121,7 mil-
joonasta eurosta 19,1 miljoonaan euroon vuonna 2026.

INFRA ry on akuutisti huolissaan perusvaylanpitoon kohdistettavan maararahan laskusta
vuodelle 2026 seka keskipitkalla aikavalilla kaynnissa olevan Liikenne 12 -ohjelman ra-
hoitussuunnitelmaan sisaltyvasta perusvaylanpidon vakavasta maararahapuutteesta
vuosille 2027-2029.

Perusvaylanpidon maararahalla on suora yhteys vaylien kuntoon ja elinkeinoeldaman kul-
jetusketjujen toimivuuteen.

INFRA ry
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Lahes kaikki elinkeinoelaman kuljetusketjut sisaltavat kumipydrakuljetuksia maantiever-
kolla. Maantieverkolle kohdistettavalla perusvaylanpidon maéarérahalla ja maanteiden
paallystyspituudella on suora korrelaatio. Kun vuonna 2024 hallitusohjelman liitteen E
korjausvelkapaketista kohdistettiin 250 miljoonaa euroa korjausvelan vahentamiseen,
paallystettiin maanteita yli 4 000 kilometria. Téana vuonna korjausvelan vahentéamisen
(HO:n liitteen E korjausvelkapaketti) rahoituksen ollessa 200 miljoonaa euroa, paastaan
paallystyspituudessa 3 100 kilometriin. Korjausvelkarahoituksen (HO:n liitteen E kor-
jausvelkapaketti) tippuessa 118 miljoonaan euroon, jaa paallystysmaara ensi vuonna
selvasti alle kolmeen tuhanteen kilometriin.

Teiden paallysteiden uusiminen parantaa elinkeinoelaman kuljetusten sujuvuutta, kun
huonon pintakunnon vuoksi asetettuja alempia nopeusrajoituksia voidaan poistaa, eika
teiden vauriot aiheuta yllattavia tilanteita.

Vaylaviraston asiantuntija-arvion mukaan maanteiden korjausvelan kasvun pysayttava
paallystysmaara on 4 000 kilometrid vuodessa. Maanteiden korjausvelka on télla het-
kelld yli 2,5 mrd. euroa jatkaen kasvuaan.

INFRA ry muistuttaa, etta vaikka maanteiden korjausvelan kasvu on saatu tamén hallitus-
kauden alussa paremmin hallintaan, ei korjausvelkamé&ararahoja ole riittanyt esimerkiksi
rataverkon eika siltojen korjausvelan kasvun taittamiseen. Osittain tdhan on vaikuttanut
my&s kustannustason nousu, mikd on sydnyt perusvaylanpidon ja kehittdmishankkeiden
rahoituksen ostovoimaa.

Koko vaylaverkon yhteenlaskettu korjausvelka on 4,2 mrd. euroa ja se kasvaa kiihtyen,
mikali akuuttia rahoitusongelmaa ei saada ratkaistua.

Liian pieneksi jaavalla korjausvelkamaararahalla on my6s suora vaikutus tulevien vuo-
sien maararahatarpeeseen. Kun nyt sadastetaan korjausvelkarahoituksessa eika kyeta te-
kemaan parantamisinvestointeja oikea-aikaisesti, joudutaan muutaman vuoden kuluttua
tekemaan entista suurempia ja kalliimpia korjausvelkatoimenpiteitéd vaylaverkon kun-
nossapitamiseksi.

Korjausvelkamaararahan epatasaisuudella ja pitkdjanteisyyden puutteella on myos erit-
tain suuri merkitys vaylaverkosta huolehtivien yritysten toimintaan. Toiminnan volyymin
vaihdellessa vuosittain kymmenia prosentteja on resurssien (esim. tydvoima, koneet,
TKI-panostukset) hallinta erittdin haasteellista ja johtaa esimerkiksi tilanteisiin, jossa yh-
tend vuotena henkil6stda joudutaan irtisanomaan ja seuraavana vuotena rekrytoimaan
huomattavat maarat lisaa.

Osaavan henkilostén saaminen ja kouluttaminen alalle, jossa on ndin suuret vuosittaiset
vaihtelut, on huomattavan hankalaa. Myds TKl-investoinnit seka investoinnit koneisiin ja
laitteisiin sisaltdvat huomattavia riskeja, kun varmuutta investointien takaisinmaksuaika-
taulusta ei pitkajanteisyyden puutteen vuoksi ole. Matalakatteisella infra-alalla tallaisiin
riskeihin ei ole varaa, joten TKl-investoinnit seka investoinnit koneisiin ja laitteisiin jadvat
tekematta, milla on vaistamatta negatiivinen vaikutus alan tuottavuuteen.
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Vaylaverkon kunto vaikuttaa suoraan myos yksityisiin investointeihin. Mita huonom-
massa kunnossa vaylaverkko on, sitéd heikompi on sen palvelutaso ja sitd todenn&kai-
semmin my0s vaylaverkkoa tarvitsevat yksityiset investoinnit jaavat toteutumatta. Talla
puolestaan on negatiivisia vaikutuksia kansantalouteen.

Kehittamisinvestoinnit

Kehittamisinvestointeihin kohdistettava maararaha nousee selvasti vuoden 2026 varsi-
naisessa talousarviossa vuoden 2025 varsinaiseen talousarvioon verrattuna. Vaylaver-
kon kehittdamiseen panostetaan 70 miljoonaa euroa (+17 %) enemman kuin vuonna
2025 ja avustuksiin liikenne- ja viestintaverkkoihin panostetaan 52 miljoonaa euroa
(+120 %) enemman kuin vuonna 2025.

Momentilta 30. Avustukset liikenne- ja viestintdverkkoihin, minka rahoitus nousee 52
milj. euroa edelliseen vuoteen verrattuna, rahoitetaan mm. Helsingin, Vantaan ja Tam-
pereen raitioteiden rakentamisen valtionosuutta.

Panostukset ovat seurausta mm. hallitusohjelman maaraaikaiseen investointiohjelmaan
(liite E) sisaltyvista kehittamisinvestoinneista ja kevaan 2025 kehysriihessa tehdyista lisa-
panostuksista.

INFRA ry pitaa tarkeana, ettéd vaylaverkkoa kehitetdan suunnitelmallisesti ja ettd siihen
on my6s mahdollista satsata rahoitusta.

Pitkdjanteinen ndkyma antaa investointeja suunnitteleville yrityksille luotettavan kuvan
liikenteellisen toimintaympariston kehittymisesta. Vakaan investointiohjelman avulla yri-
tykset voisivat arvioida kuljetusten ja liikenteen edellytyksia osana teollisuuden, kaupan,
palvelujen ja matkailun lilketoimintaa, sijoittamista ja tulevia investointejaan.

Jatkuva parantaminen ja tulevaisuusinvestoinnit

INFRA ry my&s muistuttaa Suomen tarpeista jatkuvasti edistaa kokonaisturvallisuutta ja
elinkeinoelaman kilpailukykya parantamalla logistisia yhteyksidamme lanteen ja sotilaalli-
seen liikkuvuuteen.

INFRA ry esittda, etta nykyisen kehysmenettelyn rinnalle luodaan jatkossa malli, jonka
avulla mm. kokonaisturvallisuutta ja elinkeinoelaman kilpailukykya edistavat elintarkeat
tulevaisuusinvestoinnit voidaan toteuttaa ja samalla nykyisella kehysmenettelylla pitaa
huolta olemassa olevan vaylaverkon kunnosta ja sen kehittdmisesta pitkajanteisesti.

INFRA ry
Paavo Syrjo, toimitusjohtaja
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FRA ry

" INFRA ry kiittaa hallitusta sen
tekemista panostuksista vayla-
verkkoon haastavassa
taloustilanteessa.

Samalla muistutamme kaikkia
eduskuntapuolueita tarpeesta
vaylamaararahojen tasonnostolle ja
inflaation taklaavalle pitkajanteiselle
rahoitukselle.”
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Perusvaylanpito
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 Hallitusohjelman korjausvelka-
rahoituksesta “all in” eli 118 milj. €.

« Tama oli paallystysalan toive = haluttiin
edes kolmen vuoden tasaisempi
tuotantomaara = kaikki nadkevat, mita
saadaan aikaan

» Korjausvelkapotista huolimatta
perusvaylanpidon kokonaisrahoitus
tippuu 193 milj. €:lla.

» Tama nakyy erityisesti liikennevaylien
parantamisinvestointien rahoituksessa,
mika romahtaa vuoden 2025 varsinaisen
talousarvion 121,7 miljoonasta eurosta
19,1 miljoonaan euroon vuonna 2026.

8.10.2025 © Rakennusteollisuus RT / INFRA ry




Seuraukset

* Korjausvelka kasvaa kiihtyen = vaylien kuntoon laitto
maksaa tulevaisuudessa moninkertaisesti

*  Maanteiden paallystyspituus jatkaa laskuaan
« 2024 yli 4 000 kilometria
« 2025yli 3100 kilometria
« 2026 reilusti alle 3 000 kilometria
« 2027-2029 1 000 - 2 000 kilometria?

* Nopeus- ja painorajoituksia, puutteita pintakunnossa -
kuljetusketjut sakkaavat = kuljetusyritysten kustannukset
kasvavat

» Vaylien kunnosta johtuvat liikkenneonnettomuudet
lisadgntyvat

* Kunnossapitourakoitsijoiden henkil6std = lomautuksia ja
irtisanomisia = tyovoiman veto- ja pitovoima heikkenee

* Kunnossapitourakoitsijoiden resurssien kaytté - tki- ja
kone- seka laiteinvestointien lykkayksia ja perumisia

* Menetetyt mahdollisuudet 2 kuinka moni investointi jaa
toteutumatta?

8.10.2025 © Rakennusteollisuus RT / INFRA ry
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FRA ry

“INFRA ry on akuutisti huolissaan
perusvaylanpitoon kohdistettavan
maararahan laskusta vuodelle 2026
seka keskipitkalla aikavalilla
kaynnissa olevan Liikenne 12 -
ohjelman rahoitussuunnitelmaan
sisaltyvasta perusvaylanpidon
vakavasta maararahapuutteesta
vuosille 2027-2029."
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Kehittamisinvestoinnit

«  Kehittdmisinvestointeihin kohdistettava maararaha nousee
selvasti.

« Vaylaverkon kehittamiseen 70 miljoonaa euroa (+17 %) enemman.

*  Avustuksiin lilkenne- ja viestintaverkkoihin 52 miljoonaa euroa (+120
%) enemman.

*  Mm. Helsingin, Vantaan ja Tampereen ratikat
. Helsingin juna- ja metroasemien peruskorjaus

* Maérarahatarve on seurausta mm. hallitusohjelman
investointiohjelmaan sisaltyvista kehittémisinvestoinneista ja kevaan
2025 kehysriihessa tehdyista lisdpanostuksista.

« Infran rakentamisen ja kunnossapidon kustannukset nousivat rajusti
kuluneiden parin...kolmen vuoden aikana. Kustannusnousu on
katkennut, mutta kustannukset ovat jaaneet korkealle tasolle.

Pitkajanteinen nakyma antaisi investointeja suunnitteleville
yrityksille luotettavan kuvan liikenteellisen toimintaympariston
kehittymisesta, mika auttaa niita arvioimaan kuljetusten ja
liikenteen edellytyksia osana teollisuuden, kaupan, palvelujen ja
matkailun liiketoimintaa, sijoittamista ja tulevia investointeja.

8.10.2025 © Rakennusteollisuus RT / INFRA ry




7

8¢10.2025

© Rakepnus teollisuus RIEAINFRA ry

“ INFRA ry esitta3, etta nykyisen
kehysmenettelyn rinnalle luodaan
jatkossa malli, jonka avulla mm.
kokonaisturvallisuutta ja
elinkeinoelaman kilpailukykya edistavat
elintarkeat tulevaisuusinvestoinnit
voidaan toteuttaa ja samalla nykyisella
kehysmenettelylla pitaa huolta
olemassa olevan vaylaverkon kunnosta
ja sen kehittamisesta pitkajanteisesti.”
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