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Joensuun strategian tavoitteena on olla
kasvava yliopistokaupunki jatkossakin.

Tavoitteena 80 000 asukasta vuonna 2025 ja
Suomen 10. suurin kaupunki 2030 mennessä.

Kaupungissamme investoidaan, rakennetaan
ja yritetään.



Väestönkehitys eriytyy ja erilaistuu koko maassa

Ensimmäisessä kartassa kuvataan väestön-
muutosta maakunnittain ja toisessa kartassa
kunnittain vuosina 2010-2024.

• Väestö kasvoi seitsemässä maakunnassa
vuosina 2010-2024 Väestö kasvoi suhteellisesti
eniten Uudellamaalla, Pirkanmaalla ja
Ahvenanmaalla. Väestönkasvu on perustunut
2020-luvulla etenkin maahanmuuttoon, väetön
vähenemistä selittää taas kasvavassa määrin
kuolleiden syntyneitä suurempi määrä.

• Kuntatasolla väestönkehityksen kuva oli erittäin
eriytynyt. Väestö kasvoi keskimäärin hieman
alle viidennessä kunnassa.

• Väestö kasvoi ensisijaisesti suurissa ja
keskisuurissa korkeakoulukaupungeissa ja niiden
läheisyydessä olevalla kehysalueella sekä
pistemäisesti muualla.

• Myös kasvavissa maakunnissa suurten
kaupunkiseutujen ulkopuolisten alueiden
väestöpohja pieneni vuosien 2010-2024 aikana.

Lähde: Tilastokeskus, StatFin; väestörakenne
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Tilastokeskuksen väestöennuste 2024-2025
Joensuu, Kouvola, Pori
- Joensuu ohitti väestössä Kouvolan syyskuussa 2024
- Joensuu ohittaa ennusteessa Porin 2031-2032



Väestökehitys muuttujittain

Lähde: Tilastokeskus
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*2024 ennakkotiedot

Vuosittainen keskiarvo 2014-2019
Luonnollinen väestönlisäys -67

Kuntien välinen nettomuutto 265
Nettomaahanmuutto 218

Vuosittainen keskiarvo 2020-2024
Luonnollinen väestönlisäys -245

Kuntien välinen nettomuutto -92
Nettomaahanmuutto 713





Tervetuloa Joensuuhun!

Kilpailutoimintaympäristö suomalaisena kaupunkina





Toimintaympäristö liikennejärjestelmän kannalta
- Geopolitiikan ja toiminnallisen maantieteen muutos
- Julkisen talouden niukkeneva rahoitustaso (rakenteelliset tekijät +

suhdanne)
- Suomen aluerakenteen muutos ja väestön keskittyminen
- Huoltovarmuus ja sotilaallinen liikkuvuus
- Ilmastonmuutoksen vaikutukset infrastruktuurille



Itä-Suomi tarvitsee lentoliikenteensä



Suomen aikamaantiede
junamatka-ajalla on

vääristynyt lännen eduksi

Itä-Suomen raideliikenteessä tärkeää
- Nykyisten ratojen välityskyvyn,

perusparantamisen ja nopeuttamisen
kiirehtiminen (Joensuun kannalta
seuraavaksi Imatra-Joensuu)

- Ratojen sähköistämisen jatkaminen
(Joensuun kannalta seuraavaksi Joensuu-
Varkaus sähköistäminen)

- Itärata Oy jatkaa lento-asema-Porvoo-
Kouvola yhteyden suunnittelua.

- Tasoristeysturvallisuus.





POSELYn rahoitus tienpitoon 2025

Itä-Suomen maantieverkon osalta
tärkeää

- Riittävä väylänpidon perusrahoitus
maantieverkon parantamiseen ja
pienimuotoiseen kehittämiseen ml.
kriittiset sillat.

- Kustannustehokkaiden
keskisuurten
kehittämishankkeiden
toteuttaminen (Joensuun kannalta
seuraavana VT9 Ylämyllyn kohta).
Poikittaisyhteydet jääneet
paitsioon.

- Seuraavalla vaalikaudella
itäsuomalainen liikenneministeri
olisi kiva.



Vuoksen vesistöalueen teollisuuskuljetukset





Sähkönsiirto kilpailukykytekijänä



Saavutettavuuden tehtävälista
aikajänteellä 1-6 vuotta
joensuulaisittain
 Perusasiat ja olemassa oleva infra kuntoon! Uusien jättihankkeiden

sijaan perusparantamista ja kustannustehokasta kehittämistä.
 Perusväylänpidon rahoitustason on oltava riittävää. Tasapainon

löytäminen sotilaallisen liikkuvuuden/huoltovarmuuden ja muun
liikennepolitiikan kesken. Rahoitusta kaikista lähteistä!

 Varmistetaan maakunnan kolmen tunnin saavutettavuus
pääkaupunkiseudulle turvaamalla lentoliikenne Joensuuhun.

 Parannetaan Karjalan radan välityskykyä ja tehdään nopeudennostoon
tähtääviä toimenpiteitä.

 Aloitetaan sähköistämättömien rataosien sähköistys ensimmäisenä
Joensuu-Varkaus-Pieksämäki ja Joensuu-Uimaharju väleillä ja siitä
edelleen pohjoisen suuntaan Kontiomäelle.

 Parannetaan maakunnalle tärkeimpien Kuutos- ja Ysikäytäviä*.
Välittömänä toimenpiteenä toteutetaan VT9 Ylämyllyn kohdan
kehittäminen. Poikittaisyhteydet.

 Varmistetaan, että Pohjois-Karjala on vuoteen 2030 mennessä osa
Fingridin 400 kV kantaverkkoa ja vahvistunutta jakeluverkkoa.

 Kehitetään Vuoksen vesistöalueen vesikuljetusten infrastruktuuria ja
kalustoa huomioiden kaskoiskäyttömahdollisuudet. Selvitetään
Saimaan kanavan korvaavan meriyhteyden toteutettavuus ja
yhteiskuntataloudellinen vaikuttavuus.

* Kuutoskäytävä on neljän eri kulkumuodon (tie-, raide-, vesi- ja
lentoliikenne) Kajaanista Joensuun kautta Etelä-Suomen suuntaan
johtava liikennekäytävä. Ysikäytävä taas on kahden eri kulkumuodon
(tie- ja raideliikenne) kansallisesti merkittävä poikittainen
liikennekäytävä.



Kiitos ajastanne.


