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Suomen uudet
liikenneyhteydet maailmalle

Ajat ovat muuttuneet. Taman raportin tavoitteena on herattaa politilkan paattajat tarttumaan siihen, kuinka geotalouden muutokset vaikuttavat
Suomen ulkomaanyhteyksiin ja kansainvaliseen saavutettavuuteen. Erityisesti esilla ovat olleet yhteydet lanteen. ”Lansi” on meille enemman
kuin vain yksi ilmansuunta: kyseessa on Suomen laajempi integraatio lantisiin talouksiin ja kansainvalisiin markkinoihin eri puolilla maailmaa.

Suomen ikiaikainen heikkous — sijaintimme aiheuttama lilkenteen ja logistiikan pussinpera — vaatii nyt korostettua huomiota.

Lansiyhteyksien uusien vaihtoehtojen selvittaminen on nostettava liikennepolitiikan ykkosagendalle. On varauduttava siihen, etta edessamme
on ylihallituskautisten infrahankkeiden urakka. Kansainvaliset liikenneyhteydet edellyttavat samalla laatua ja sujuvuutta kotimaan infralta,
satamilta ja asemilta.

Raportti esittaa mahdollisuudet uusiksi lansiyhteyksiksi, mutta ei tarjoa suoria suosituksia. Sitakin enemman kiirehdimme niiden
konkreettisempaa selvittamista. Liikkeelle on paastava jo talla hallituskaudella, luoden pohjaa lahivuosikymmenten vaiheittaiselle
etenemiselle.

Raportti on tuotettu Destian Strategiset liikkennejarjestelmat -yksikdssa ja sen ovat tilanneet Elinkeinoelaman keskusliitto EK, Palvelualojen
tydnantajat Palta ja Rakennusteollisuus. Tydhon on saatu rahoitusta TT-Saatiélta. Raportin sisaltamat huomiot perustuvat eri toimialojen
yritysedustajien haastatteluihin, joita on tehty yli 30. Tyéta on ohjanneet tilaajaliitot ja sita on johtanut yritysryhma EK:n logistiikkavaliokunnan
puheenjohtaja Hannu Nylanderin johdolla. Destian tyéryhmaan ovat kuuluneet DI Riku Huhta, DI Markus Pajarre, DI Antti Heininen,

DI Terhi Lahtinen ja johtaja, professori Jorma Mantynen.

Eteldrannassa 6.2.2025 Johtava asiantuntija Tiina Haapasalo, Elinkeinoeldmdn keskusliitto EK
Liikenne- ja logistiikkajohtaja Petri Laitinen, Palvelualojen tyénantajat Palta
Varatoimitusjohtaja Paavo Syrj6, Rakennusteollisuus
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Tyon toteutus

Tyossa on muodostettu yritysten ja
toimijoiden nakemyksiin perustuva
strateginen kokonaiskuva Suomen
kansainvalisten yhteyksien
kehittamisesta muuttuneessa
geopoliittisessa
toimintaymparistossa.

Tyon aikana on haastateltu yli 30
toimijaa ja koottu heidan
nakemyksensa. EU:n komission on
tarkeaa tiedostaa Suomen
kansainvalisen saavutettavuuden
merkitys ja osallistua sen
kehittamiseen myos rahallisesti.

Tyo tuottaa tietoa kansainvalisesta

saavutettavuudesta myos kansallista

paatoksentekoa varten. Tyon
tulemilla pyritaan edistamaan
Suomen talouden vahvistamista.

@) palta Krews DESTIA
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KOKONAISKUVA SUOMEN KANSAINVALISEN
SAAVUTETTAVUUDEN KEHITTAMISESTA
Lahtékohtana on geotalouden muuttunut tilanne,
oletuksena kuitenkin normaalisti toimivat
markkinat ja olosuhteet (poikkeusoloihin viitataan
vain erikseen mainiten).

YRITYSTEN GEOPOLIITTINEN
A MUUTOS JA TARVE
NAKEMYKSET .
TULEVAISUUDESTA KANSAINVALISTEN KV-YHTEYKSIEN
Tunnistetut YHTEYKSIEN VAHVISTAMISELLE
mahdollisuudet ja NYKYTILA Taustat Suomen

haasteet Eri likennekaytévien ja likennejarjestelman ja
liikennemuotojen saavutettavuuden
nykytilan ja muutoksille

suuruusluokkien
havainnollistus
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Miksi nyt on toimittava?

Kansainvaliset liikenneyhteydet ovat Suomen elinehto.
Suomi on taysin riippuvainen viennista ja vienti on riippuvainen tuonnista.
Kansainvalisten yhteyksien resilienssia on parannettava.

Usean toimialan kansainvalinen kilpailuymparisto on muuttunut.
Geopoliittisten muutosten takia Suomi on entista enemman takamatkalla
Kilpailijoihin nahden. Jannitteet Itamerella ovat kasvaneet voimakkaasti.

Hyva kansainvalinen saavutettavuus edistaa kilpailukykya.
Se mahdollistaa nykyisen teollisuuden ja matkailun menestyksen ja kasvun
seka uusien investointien houkuttelun Suomeen.

EU:lla ja Suomella on yhteinen tahto kytkea Suomi vahvemmin lanteen.
Tarvitaan selkea suunnitelma lantisten infrahankkeiden edistamiseksi.
Suunnitelma on valttamaton EU-rahoituksen saamiselle.
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Kansainvalisten
vhteyksien tarve

"Aivan keskeistd on hakea strategisia
ratkaisuja myés Suomen logistiseen
erist@ytyneisyyteen ja haavoittuvuuteen.
Tama merkitsee vaihtoehtoisten
kuljetuskaytdavien varmistamista ja
laajentamista Ruotsiin ja Norjaan.
Niita tarvitaan seka ulkomaankaupan
varmistamiseen etta sotilaallisen avun
vastaanottamiseen.”

— Mikko Hautalan kirjasta Sotaa ja rauhaa, 2024

@)¢ palta Krews. DESTIA

AAAAA DOMPANT
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Elinkeinoelaman ehdotukset



Suomen elinkeinoelaman viesti

s
-

seotalouden aikakaus asettaa vakavia vaatimuksia Suomen
elle saavutettavuudelle. Suomen taytyy paasta kiinni uusiin

kkinoihin ja iksi Suomelle on saatava vahvemmat

Itkenneyhteydet Euroopy .' an ja maailmalle. Pussinperan ratkaiseminen
edellyttaa vuosiky nmenien paahan ulottuvia infrahankkeita. Tahan

tarvitaan ylihallil us §Gt|sta tahtoa ja valmistelua, joka on aloitettava nyt!
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Ehdotukset lansiyhteyksien
vahvistamiseksi

o v Selvitys kiintedsti
@ liikenneyhteydesta Itameren ylitse

- v' EU-raideleveys Ouluun, Raaheen ja
HHHHE Rovaniemelle

@ v Turvattu meriliikenne Itamerella

S v Kilpailukykya ja kasvua
SR lentoliikenteeseen
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Kansainvaliset
lentoyhteydet

Kiintedn yhteyden

mahdollisuus

“u o wmm Merlyhteydet
e Ratayhteydet
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Suomi tarvitsee uudessa maailmantilanteessa vahvemmat
lansiyhteydet. Tama voi edellyttaa kiinteaa liikenneyhteytta, joka
yhdistaisi meidat Itameren ylitse manner-Eurooppaan.

—_—————

Kiintea lansiyhteys ei palvele pelkastaan liikennetta ja taloutta, vaan se hyodyttaa
myos turvallisuutta ja huoltovarmuutta. Se vahvistaisi myos Suomen maakuvaa
parantaen investointi- ja matkailuvetovoimaa.

Kiinteat yhteydet taydentavat hitaita mutta suurikapasiteettisia laivayhteyksia ja
nopeita mutta pienikapasiteettisia lentoyhteyksia.

> Hallituksen tulee kaynnistaa selvitys, jossa pureudutaan kolmeen kiintean
yhteyden vaihtoehtoon: Helsinki—Tallinna, Helsinki-Tukholma—-Koopenhamina ja
Vaasa—-Uumaja.

> Erityista mielenkiintoa kohdistuu Tukholman-yhteyteen, jota ei ole tahan
mennessa juurikaan analysoitu.

» Hyodynnetaan EU:n rahoitus, huomioiden unionin tahtotila yhdistaa
paakaupungit suurnopeusjunilla. Panostetaan myds kumppanuuksiin
Pohjoismaiden ja Baltian maiden kanssa.

@) palta KT s, DESTIA
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Vaasa-Uumaja
silta tai tunneli

Helsinki-
Tukholma
silta ja tunneli

Helsinki-Tallinna

tunneli
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Kytketaan Suomi nopeasti eurooppalaiseen
rautatieverkkoon Perameren kaaren kautta;
EU-raideleveys Ouluun, Raaheen ja Rovaniemelle.

Peramerenkaari on luontaisin alue aloittaa eurooppalaisen
raideleveyden rautatien toteuttaminen Suomessa. Se mahdollistaisi
suorat vienti- ja tuontikuljetukset Suomen ja Ruotsin valilla seka
henkiloliikenteen muualle Eurooppaan. Suomi paasisi osalliseksi
lantisen Euroopan rautatiemarkkinoista ja Suomeen saataisiin uusia
rautatieoperaattoreita.

» Ulotetaan EU-raideleveys aluksi Haaparannasta Oulun hubiin,
Raaheen ja Rovaniemelle.

» Seuraavassa vaiheessa tulee tarkastella eurooppalaisen
raideleveyden laajentamista muulle rataverkolle, kuten
paaradalle, seka Tallinnan ja Tukholman suuntiin.

» Haetaan EU:lta sitoutumista ja rahoitusta eurooppalaisen
raideleveyden rakentamiseen Suomessa. Esim. Rail Baltican EU-
rahoituksen osuus on yli 80 %.

@)¢ palta Krews. DESTIA
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Lahde: OpenRailwaymap

Huom.! Kuvassa ei ole esitetty kaikkia ratoja.
Rail Baltica on lisatty kartalle jalkikateen.
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Turvataan meriliikenne Itamerella
ja edistetaan kestavien meriliikenteen
polttoaineiden saatavuutta ja kayttoa Suomessa.

Itameren lilkennoitavyyden yllapitaminen on Suomen
ulkomaankaupalle valttamatonta, silla ulkomaankaupan
tavaravolyymista lahes sata prosenttia kulkee meritse.

» Jannitteet Itamerella ja Vengjan oljykuljetuksiin kaytetty
varjolaivasto ovat riski lilkkenteen ja ympariston turvallisuuden
kannalta. Tarve EU:n ja NATO:n yhteistoimille.

Meriliikenne on kustannustehokkain kuljetusmuoto, jonka logistiset
edut suurivolyymisessa liikenteessa sailyvat tulevaisuudessakin.
Kustannukset ovat nousussa, kun vihrea siirtyma asettaa
vaatimuksia meriliikenteen paastévahennyksille.

» Edistetaan kestavien polttoaineiden saatavuutta ja kayttoa.
Kohdennetaan paastokauppatuloja kestavien polttoaineiden
hintaeron pienentamiseen verrattuna fossiiliseen
polttoaineeseen.

@)¢ palta Krews. DESTIA
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Data: Eurostat, kartta: Destia

Kotimaa
15 mllj pax Venaja

Pohjois-Amerikka 0 p'll

Parannetaan lentoliikenteen 0,24 mit, pax B et 5 ‘I R
= toimintaedellytyksia vahvistaen nain Suomen Ozlmu’ ,, Ox
~ investointi- ja matkailuvetovoimaa. st v

0 sé’n':'..’,“‘,m -
-39% 0,55 milj. pax
Uudet teolliset investoinnit ja matkailun kasvu tuovat

kysyntaa ja kilpailukykya lentoliikenteelle ja koko Suomelle.

Kansainvalisen matkustajaliikenteen ja lentorahdin
Kilpailukykyyn on panostettava Helsinki-Vantaan
lentoaseman kautta.

Suorat kansainvaliset yhteydet niin Helsinki-Vantaalle kuin
alueellisille lentokentille edistavat kansainvalista matkailua.

Vihrean siirtyman nopeus haastaa lentoliikennetta, vaikka .i

energiamurros ja lentokaluston kehitys vie kohti © =

puhtaampaa lentoliikennetta. . o5 O w1

L J

» Vauhditetaan kestavien lentopolttoaineiden tuotantoa ja . w
jakelua Suomessa. Kohdennetaan paastdkauppatuloja _ el ws v e
kestavien polttoaineiden hintaeron pienentamiseen and o’ " 2
verrattuna fossiiliseen polttoaineeseen. : >
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viitteellisia, lahde: Flight Connections 2024



Ehdotusten aikajanne - liikkkeelle on paastava heti

Taman hallituskauden aikana

KIINTEAT YHTEYDET
» Kaynnistetaan selvitys, jossa pureudutaan kolmeen kiintean
yhteyden vaihtoehtoon:
1. Helsinki—Tallinna
2. Helsinki-Tukholma-Kédpenhamina
3. Vaasa—Uumaja

EUROOPPALAINEN RAIDELEVEYS
» Edistetaan eurooppalaisen raideleveyden toteuttamista
Ouluun, Raaheen ja Rovaniemelle.

MERI- JA LENTOLIIKENNE

+ Kohdennetaan paastokauppatuloja kestavien polttoaineiden
hintaeron pienentamiseen verrattuna fossiiliseen
polttoaineeseen.

» Edistetaan kestavien polttoaineiden saatavuutta ja kayttoa
meri- ja lentoliikenteessa.

@) palta KT xws; DESTIA

& COLAS COMPAMYT

2030 - 2040 - 2050 »

« Kiintean yhteyden toteutus
vaiheittain.

» Eurooppalaisen raideleveyden
laajentaminen muulle rataverkolle
vaiheittain.

» Kestavien polttoaineiden kaytto
kasvaa markkinaehtoisesti.
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Liikenneyhteyksien mahdollisuudet ja
haasteet



Tarkastellut
kansainvaliset yhteydet

mo o w»

T

Kansainvalinen lentoliikenne
Baltian kaytava

Itameren sisainen liikkenne
Lansi-Eurooppa ja Atlantti

Helsinki-Tukholma-
Koopenhamina

Merenkurkku

G. Peramerenkaari

X

. Pohjoinen Ruotsi ja Norja
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Kansainvdlinen
lentoliikenne

Lénsi-
Eurooppa ja
Atlantti

Pohjoinen

@ Ruotsi ja Norja

Perdimerenkaari @_
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Merenkurkku .
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Helsinki-Tukholma- R\ 4 ~
Kéépenhamina BT s
Baltian
Itdmeren @ kdytdva
. sisdinen

litkenne
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Keskeinen liikenneinfrastruktuuri ja o 4 ke
suurimmat kehityshankkeet 5, S
Fehmarnbelt 2029 6% > 4 7 o / ”

* Uusi 18 km rata- ja tietunneli Tanskan ja Saksan
valille
* Rautatieliikenteelle yli 2 h ja tieliikenteelle yli1 h
e FENMARNBELT nopeampi reitti
s « Samalla kehitetaan ratoja ja teitd molemmissa
paissa

Rail Baltica 2030

» Uusi 870 km sahkdoistetty 2-raiteinen rata ja
useita uusia rahti- ja matkustajaterminaaleja

* Huippunopeus 240 km/h, tavarajunilla 120 km/h b

* Mahdollistaa nopean junaliikenteen Baltian lapi
kohti Varsovaa

Kaunas-Varsova

3 h30 min

Norrbotniabanan 2030 . gy o : : _
* Uusi 270 km sahkdistetty 2-raiteinen rata Uumajan 3. P 1 Rail Baltica 2030
Norr?tnia- : @i Ja LUUla.:J?n Vah“e. c TP . ~ o Kiintedn yhteyden
anan ... . Lyhentaa_matka- ja kuljetusaikoja rautateitse S
yll 2 tun_nllla . . 3:»‘9 mm Merlyhteydet
. h_/la.\.hdolllsta.a korkfeammat ja raskaammat kuormat eI 7 s ’ - S
lisaten rahtikapasiteettia S s AR Y. ‘W Fehmarnbelt W g O
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A KV-LENTOLIIKENNE

Matkustajamddrdt Suosituimmat reitit

vy . Tukholma (Arlanda)
13,7 mil;. . Kédpenhamina
Matkustajamaara . Amsterdam

2023 Lontoo (Heathrow)

Lentorahti

173 600 tonnia
Lentorahdin maara, Lentorahdin arvo,
2023 2023

Suosituimmat rahtikohteet

Tokio, Japani

Leipzig, Saksa (DHL:n hubi)
Bangkok, Thaimaa

Soul, Etela-Korea

Merkittévid tapahtumia lentoliikenteessa

Venajan ylilentokielto, josta seurasi Finnairin ns.

Aasian strategian kariutuminen ja Helsinki-Vantaan

gateway-aseman heikentyminen
ReFuelEU-Aviation -asetus 2024 alkaen

Tulevaisuuden ndkymid

Lapin matkailun ohella muun Suomen
matkailutoiminnan kasvu

Vaihtoehtoisten kayttévoimien yleistyminen:
e-SAF ja b-SAF seka vety ja sahko

Suomen kansainvilisen lentomatkustuksen"j"a..__'“-._. "-,_"*-:ﬁi'__'.":':}ffffff"'
lentorahdin TOP 4 kohteet 2023 R

LENTOMATKUSTUS
Alue

1. Eurooppa
2. Kotimaa

3. Ita-Aasia

4. Eurooppa, muualta
Suomesta kuin Hki-Vantaalta

Taulukoiden lahde: Eurostat

2023

9552 000

1542 000

781 000

707 000

2019

13 063 000

2735000

1797 000

685 000

Osuus
2023,

%

70 %

11 %

6 %

5%

LU L L T I T T

Tl gy,

s itagy,
any ey,

W

e e ey
Osa lentoreiteistd kulkenut ",
. . s,
Pohjoisnavan kautta “,
"I

LENTORAHTI

Alue 2019, tonnia

1. Eurooppa 62100 71 400 36 %
2. Itd-Aasia 56 800 97 600 33 %
3. Muu Aasia 31200 28100 18 %
4. Pohjois-

Amerikka 15100 13 500 9 %

Huom! Merkittava osa Suomen lentorahdista tapahtuu ns.
lentorekoilla Suomen satamien kautta Keski-Euroopan
lentorahtihubeihin, josta ne jatkavat lentokuljetuksilla eteenpain.
Nama eivat ndy kuvassa eika tilastoissa. 18



A KANSAINVALINEN LENTOLIIKENNE

02, Mahdollisuuksia

Vahva maantieteellinen sijainti idan ja lannen kauttakulkuliikenteessa
Suomen kansainvalisen matkailun potentiaali ja suorat lentoyhteydet

Hyvat lentoyhteydet parantavat kaupanteon mahdollisuuksia teollisuudessa
Teolliset investoinnit lisdavat kysyntaa

Kestavien lentopolttoaineiden tuotannolle hyvat edellytykset Suomessa — esim.
kohtuuhintaista sahk6a hyvin saatavilla

Paastokauppatulojen kohdentaminen kestavien lentopolttoaineiden tuotannon ja
kayton edistamiseen

Kestavien lentopolttoaineiden kaytto lisaa lentoliikenteen hyvaksyttavyytta
Juna- ja lentoliikenteen vahvempi yhteenkytkenta

Helsinki-Vantaan ja muutamien muiden suurimpien lentokenttien
lentorahtikapasiteettia voidaan kasvattaa

Venajan ilmatilan pysyminen kiinni
Kilpailu on kovaa ja kiristyy seka lentoyhtididen etta lentoasemien valeilla.

Lahi-idan hubien vahvistuminen, mika toisaalta tuo myds tiettyja etuja Suomelle
palvelutason parantuessa

EU:n ulkopuolisten lentoyhtididen markkinaosuuksia suojaavat ja kasvattavat toimet

Kustannusnousupaineet paastokaupan, jakeluvelvoitteen ja jakeluinfrainvestointien
myota

Kestavien lentopolttoaineiden riittavyys ja hintakilpailukyky Suomessa
Reittiverkosto on altis nopeille muutoksille

19
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2%
Kontit

10 %
Bulk ja
irtolastit

24 %
Kuorma-autot ja
puoliperavaunut

Matkustajamadrdt Matkustajalitkenne
Useita paivittaisia
matkustajayhteyksia
Tallinnaan

Via Baltica tieyhteytena

55 % (7,2 milj.)
Meriliikenteen

matkustajamaarista
2023

Logistiikkapalvelut

Tarkeimpina satamina Helsinki ja Tallinna
RoPax-alusten laht6ja noin 15 paivassa
RoPax-kapasiteetti viilkossa 200 000 kaistametria

Suurimmat kehityshankkeet Baltiassa

Rail Baltican kehitys, valmistuu v. 2030

Riian sataman investoinnit tie- ja
rautatiesaavutettavuuteen seka laitureihin Linkki EU-
portaaliin

Mahdolliset kehityshankkeet 0

Tallinnan tunneli, Helsingin seudun
vaihemaakuntakaava 2050

Henkil®- ja tavaraliikenteen rautatietunneli, 1435 mm
Mahdollinen tavaraterminaali Tuusulan
pohjoispuolelle

Eurooppalainen raideleveys Suomessa, 1435 mm
Nykyisen rataverkon muutos / uudet raiteet / uudet
ratayhteydet
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https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/portal/screen/opportunities/projects-details/43251567/101113544/CEF2027
https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/portal/screen/opportunities/projects-details/43251567/101113544/CEF2027
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B BALTIAN KAYTAVA

L2, Mahdollisuuksia
EU haluaa yhdistaa Euroopan paakaupungit toisiinsa suurnopeusjunilla
Tyossakayntialueen laajentaminen: Helsinki ja Tallinna
Rail Balticaan kytkeytyminen

Kuljetusvolyymeissa kasvupotentiaalia: yksikkdkuljetukset seka massatavara

1435 mm rautatietunneli ja mahdollisesti tietunneli tarjoaisivat etuja
kuljetuksille, tyossakaynnille ja matkailulle

Hiilineutraalin kuljetuskaytavan kehitys
Potentiaalisin yhteyksista junalautoille (1435 mm) ennen tunnelia

Geopoliittinen riski Suwatkin kaytavasta ja sita kautta hairidista — toisaalta
kaikki yhteyden lavistavat maat ovat NATO-maita

Riskienhallinta kiintean yhteyden liikenteessa — tunneli ei sovellu mm.
vaarallisten aineiden kuljetukseen

Tunnelin korkea hinta
Merikuljetusten kustannusten yleinen nousu
Kiintea yhteys heikentaisi merikuljetusten kilpailukykya

Suurten kuljetusvolyymien hallinta edellyttaa myods Virossa suuria
investointeja
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Suurimmat kehityshankkeet Itimeren eteldrannalla

Fehmarnbelt 2029, uusi tie- ja rautatietunneli :t. k- Ugh{:\(}m
«  Trelleborg—Rostock-yhteyden —
intermodaaliliikenteen kehitys ja kapasiteetin L

kasvattaminen Linkki Eu-portaaliin, hanke 1 - Linkki EU-portaaliin, hanke 2
*  Gdanskin satamaan on investoitu 2016—-2022 yli
110 miljoonaa euroa, jolla sataman kapasiteettia ja
palvelutasoa on parannettu
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Merkitys erittain tarkeana yhteytena Keski-Euroopan traileriliikenteelle sailyy ¢

Erityisesti elintarvikkeiden kuljetuksissa korkeat tuoreus- ja
nopeusvaatimukset, jonka vuoksi Keski-Euroopassa kuljetetaan kuorma-
autoilla eika junalla

Puolan ja Saksan satamien edelleen kehittyminen nostaa nopeutta lisaa
Hiilineutraalit merikuljetukset

Geopoliittinen riski Itamerella

Merikuljetusten kustannusten nousu meriliikenteen jakeluvelvoitteen ja
paastokaupan seurauksena 000 . Q8

Varustamot optimoivat omaa yhteystarjontaansa — heikkoina aikoina
meriliikenteen palvelutaso heikkenee

Talvimerenkulun liikkennerajoitteet: laivojen soveltuvuus vaihteleviin _
jadolosuhteisiin ja ikaantyva jaanmurtokalusto 4 B0 a0,
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D LANSI-EUROOPPA JA ATLANTTI

(‘l% Mahdollisuuksia

v" Tulevaisuudessakin Suomen tarkein kansainvalinen yhteys feeder-liikenteella
edelleen muiden maanosien markkinoille erityisesti kontti- ja bulk-
lilkkenteessa

Kielin kanavaa edelleen parantamalla mahdollistetaan useammalle alukselle
huomattavasti lyhyempi kuljetusaika

Uusia overseas- ja feeder-yhteyksia Norjan pohjoisista satamista — edellyttaa
parannuksia Norjan satamainfraan

Geopoliittinen riski Itamerella

Merikuljetusten kustannusten nousu meriliikenteen jakeluvelvoitteen ja
paastokaupan seurauksena

Varustamot optimoivat omaa yhteystarjontaansa — heikkoina aikoina
meriliikenteen palvelutaso heikkenee

Talvimerenkulun liikennerajoitteet: laivojen soveltuvuus vaihteleviin
jadolosuhteisiin ja ikaantyva jaanmurtokalusto
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E HELSINKI-TUKHOLMA-KOOPENHAMINA

208, Mahdollisuuksia

Lilkenteen nopeuttaminen Helsinki-Tukholma—-Ké6penhamina-akselilla

Toteuttaa EU:n visioita suurnopeusjunista paakaupunkien valilla ja Suomen
kytkemisesta vahvemmin lanteen

Sailyy tarkeimpana yhteytena etelaisen Ruotsin markkinoille erityisesti
traileriliikenteessa

Kiinted yhteys Ahvenanmaan kautta Ruotsiin lisaisi liikennetta Ruotsin
suuntaan

Fehmarnin tunneli lyhentaa kuljetus- ja matka-aikoja Lansi-Eurooppaan
tuntuvasti

Hiilineutraalin kuljetuskaytavan kehitys meriliikenteessa
(Turku/Naantali-Tukholma, ml. satamat)

Saaristoluonnolle koituvat haitat sillasta

Pitka ja moniosainen yhteys: Manner-Suomen rannikolta Ruotsin itarannikolle
lyhimmillaan noin 170 km

Riskienhallinta kiintean yhteyden liikenteessa. Tunneli ei sovellu mm.
vaarallisten aineiden kuljetukseen.

Edellyttaa investointeja Ruotsin puolella (rata)kapasiteetin varmistamiseksi
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Kiintea yhteys
Vaasa-Uumaja
80 km

RoRo-alusten laht6ja 2—3 paivassa
RoRo-kapasiteetti viikossa 16 500 kaistametria
Uumajassa Ruotsin moderneimpia
intermodaaliterminaaleja, vuosivolyymi 50 000 TEU

Tarkastelussa mukana
Vaasa-Uumaja-reitti
sekd muut laivayhteydet
Satakunnasta,
Pohjanmaalta ja Keski-
Pohjanmaalta Ruotsiin.

Suurimmat kehityshankkeet Merenkurkun alueella

Uumajan sataman intermodaalisen liikenteen

kapasiteetin parannussuunnitelmat Linkki Eu-portaaliin

Pohjanlahden (Perameren) jaanmurtamisen

kehittdminen Linkki EU-portaaliin \ }L

Selitteet
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https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/portal/screen/opportunities/projects-details/43251567/101079568/CEF2027
https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/portal/screen/opportunities/projects-details/43251567/101122620/CEF2027
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208, Mahdollisuuksia

Kiinted yhteys toisi vaihtoehdon meriliikenteelle

Uumajan modernista intermodaaliterminaalista hyvat yhteydet Ruotsiin ja
kauemmas — terminaali saavutettavissa jo nykyisilla yhteyksilla

Myos tiekuljetuksiin mahdollisuus, koska Suomella ja Ruotsilla yhtenevat
massa- ja mittavaatimukset

Mahdollisuus olisi yhteyksien lisaksi kehittaa tydossakayntialuetta ja
opiskeluyhteistyota (Nordic Twin City)

Aluepoliittinen kehitysmahdollisuus

Heikot poikittaisyhteydet Suomessa — vaativat kehittamista

Haastavat olosuhteet kiintealle yhteydelle, reitti linjattava
luonnonsuojelualueet kiertaen ja Perameren laivavaylat huomioon ottaen

Nykyiset volyymit merella ovat pienia
Kiintean yhteyden myota laivaliikenteen kilpailukyky voi heikentya

Jos kiinteaan yhteyteen kuuluu tunneliosuuksia, sita ei voida kayttaa

vaarallisten aineiden kuljetukseen j T Kiintedn yhteyden
. : ' E mahdollisuus

Minka kokoista aluetta yhteys palvelee Suomessa ja Ruotsissa? | P

e Ratayhteydet
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G PERAMERENKAARI

L Mahdollisuuksia

Luonteva alue 1435 mm raideleveyden laajentamiselle Suomen puolelle.
1435 mm raideleveyden rata Torniosta Ouluun, Raaheen tai Rovaniemelle,
intermodaaliterminaali rajalle tai Ouluun tai vaihtuvatelista kalustoa.

Kaupallista potentiaalia rautatiekuljetuksille Ruotsiin ja edelleen Keski-
Eurooppaan erityisesti pohjoisen teollisuudessa

Pohjoisessa paljon suunniteltuja vihrean siirtyman investointeja

Kansainvalisen matkailun edistaminen rautateilla: Euroopan junat suoraan
Ouluun tai Rovaniemelle

Rautatiekuljetukset Norjan satamiin, joiden keskeinen etu on ymparivuotinen
jaavapaus — taalta feeder-lilkenne Saksaan ja Benelux-maihin

Yhteydella potentiaalia sotilaallisiin ja kaupallisiin tarkoituksiin, ja tata kautta
rahoitukseen: CEF, Military Mobility, NATO & DCA-sopimus

Kaytettavyys etelaisen Suomen lilkennevirroille — kiertomatka on liian pitka

Rajan eri raideleveys ja uuden raideyhteyden tai modernin
intermodaaliterminaalin kustannukset

Malmiradan kova kuormitus ja kuntopuutteet

Narvikin satama on profiloitunut malmikuljetuksiin — tarvitaan investointeja ja ! N~ n shieyden

] @ @ ] c o g . w e mahdollisuus
kehitystd, jotta suomalainen teollisuus voisi hyddyntaa | ——

Kaupallisia kuljetuksia ja saannéllisia yhteyksia vahan be -‘_ ..;:": : @ Ratayhteydet
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H POHJOINEN RUOTSI JA NORJA

909, Mahdollisuuksia

Toimintavarmuuden nakdkulmasta yhteyden merkitys kasvaa

Uudet kaivoshankkeet voisivat hyotya, mutta edellyttaa rautatieliikennetta
Jos ratayhteydet kehittyvat alueella, suuremmat kuljetusvolyymit mahdollisia
Tiekuljetukset Tromssaan ja sielta feeder-liikkenne Euroopan satamiin
Tromssa konttisatamana — nyt paaosin reefer-kontteja

NATO-yhteistyolle tarkeat reitit

Kaytettavyys etelaisen Suomen lilkennevirroille — kiertomatka on liian pitka
Ratayhteydet puuttuvat — rajoittaa suurivolyymista kuljettamista

Kaupalliseen potentiaaliin suhtaudutaan skeptisesti, paapaino
toimintavarmuuden roolissa

Mm. Narvikin ja Tromssan satamissa jonkin verran potentiaalia, mutta
tarvittaisiin investointeja ja hyvaa laivafrekvenssia
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Yritysten nakemyksia liikenneyhteyksista



@ Viestit kansainvalisten liikenneyhteyksien isosta kuvasta

Elinkeinoelama nakee lansiorientaation
vahvistamisen erittdin tarkeana. Tarpeet
suuntautuvat jatkossa yha
voimakkaammin lanteen, mutta myo6s
idan markkinat Aasiaan suuntaan
sailyvat tarkeina.

Suomi on taysin riippuvainen viennista ja
vienti on riippuvainen tuonnista.

Kyse on keskeisten vientimarkkinoiden
lilkenne- ja logistiikkayhteyksien
tukemisesta ja vahvistamisesta.

Psykologisesti tarkeaa, etta Suomi
integroituu myos lilkkenneyhteyksien
tiiviimmin osaksi lantta.

Lansiyhteyksien vahvistaminen parantaa
mya0s liikkennejarjestelman resilienssia
normaali- ja poikkeusoloissa.

Usean toimialan kansainvalinen
kilpailuymparisté on muuttunut.
Geopoliittisten muutosten takia Suomi
on entistd enemman takamatkalla
kilpailijoihin nahden. Jannitteet
Itamerella ovat kasvaneet
voimakkaasti.

Aktiivinen teollisuus- ja
matkailupolitiikka ja investointien
houkuttelu Suomeen on tarkea teko
kansainvalisen saavutettavuuden
parantamiseksi.

Suomen taloudellisesta pohjaa tulee
vahvistaa.

Lisaa henkilo- ja tavaraliikenteen
kysyntaa, mika parantaa
mahdollisuuksia kehittaa
liikkennepalveluja ja -yhteyksia.

Ilmastonmuutoksen seurauksena Suomi
on saaoloiltaan entistakin
houkuttelevampi kohde kansainvaliselle
matkailulle.

Suomen matkailuvaltteina puhdas
luonto ja rauha. Lapin potentiaali saatu
realisoitua, seuraavaksi on panostettava
myds muuhun Suomeen.

@J)¢ palta Krzews. DESTIA

& COLAS COMPAMYT

Suomelle on koitunut merkittavasti
haittaa toimintaymparistén muutoksissa.

Suomen kilpailukyky keskeisiin
kilpailijamaihin nahden uhkaa heikentya
entisestaan saantelyn kiristyessa —
paikalliset olosuhteet on otettava
huomioon EU-tasolla.

Lentoliikenteessa gateway-aseman
menetys on vaikuttanut merkittavasti
seka lentorahtiin etta
henkiléliikenteeseen.

Suomi on maantieteellisestijo
takamatkalla seka muita maita
riippuvaisempi merikuljetuksista.

Kustannusnousu osuu Suomen
teollisuuden kustannuksiin, koska
kuljetuskustannukset siirretaan
useimmiten loppuasiakkaille.

Kiinteiden yhteyksien rakentaminen on
pitkan aikavalin kehittamista, mutta
ongelmia tulee ratkoa jo
l[ahitulevaisuudessa.

EU:lla ja Suomella on yhteinen
tahto kytkea Suomi vahvemmin
lanteen.

Tarvitaan selkea suunnitelma lantisten
infrahankkeiden edistamiseksi.
Suunnitelma on valttamaton EU-
rahoituksen saamiselle.

EU:n pyrkimyksena on kehittaa EU:n
liilkenneverkkoja TEN-T-asetuksen
mukaisesti.

Tavoitteena on kytkea paakaupungit
toisiinsa suurnopeusjunilla.

Suomen on aktiivisesti viestittava omista
tavoitteistaan ja edistettava
suunnitelmia, jotta EU-rahoitusta
voidaan hyodyntaa tehokkaasti.

Rahoitusta tulee myds hankkia
sotilaallisen liikkuvuuden tarpeisiin.
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Nostoja yritysten nakemyksista maantieteellisesti

/Toimijoilla on yhtenainen nakemys siita, etta
Itameri sailyy Suomen tarkeimpana
ulkomaankaupan yhteytena. NATO:n

ktérkeimpié tehtavia on pitaa meri auki.

Kansainvalisen lentoliikenteen ja lentorahdin
suurinta kapasiteettia Helsinki-Vantaan
\lentoaseman kautta tulee edelleen kehittaa.

p
Merikuljetuksille olisi oltava vaihtoehtoja

seka normaalitilanteen hairididen etta
vakavampien hairididen varalta. Raide- ja
tiekuljetukset eivat voi suurelta osin korvata
merikuljetuksia, mutta sopivat tietyille
kuljetuksille hyvin tarjoten vaihtoehdon ja

L tervetta kilpailua.

VAN

Mannertenvalinen liikenne on jatkossakin
rilppuvaista feeder-liikenteesta Benelux-
L maiden ja Saksan suuriin valtamerisatamiin.

AN

KRautatiekuljetukset Ruotsin kautta Keski-
Eurooppaan kiinnostavat pohjoisessa ja
lansirannikolla sijaitsevia toimijoita.
Vaihtoehto merililkenteelle, nopeus ja
alhaiset paastot paatekijoina. Ensin yhteys
Peramerenkaaren kautta kuntoon.

N

J

@)¢ palta Krews. DESTIA

& COLAS COMPAMYT

Norjan satamien feeder- ja overseas-
lilkenteessa nahdaan alustavaa
potentiaalia, mutta se edellyttaa infran
kehittamista. Overseas-yhteydet edellyttavat
suuria volyymeja. Isona etuna
\ympérivuotinen Jdadvapaa valtameri.

J

Pohjoisen yhteyksissa nahdaan potentiaalia
erityisesti Lapissa ja Ita-Suomessa.
Toimintavarmuus on nyt fokuksessa, mutta
edellyttaa paljon kehitysta rata- ja
satamainfrassa ennen kuin teollisuus alkaa

Khyb'dyntéiéi kaytavia.

J
~

Venajan ylilentokielto on aiheuttanut
merkittavaa haittaa Suomen kansainvaliselle
lentoliikenteelle ja gateway-asemalle.

o J
4 N
Kiinteat yhteydet jakavat mielipiteita.
Lantinen kytkenta nahdaan laajasti
tarkeana, mutta edellyttaa tavoitetilan
mukaista vahvaa taloutta.
J
~
Baltian suunnassa nahdaan kaupallista
potentiaalia rautatiekuljetuksille, mutta
L geopoliittiset riskit huolestuttavat. )
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Viestit kiinteistd yhteyksista 4=
T L

Kiinteita yhteyksia arvioitaessa
taytyy ottaa huomioon mm.
geopoliittisen toiminta-
ymparistdn muutos seka
Suomen nykyista vahvempi
kytkeytyminen lanteen, eika
arvioida pelkastaan
lilkennetaloudellisin perustein.

Kiinteiden yhteyksien
kehittaminen vaatii yhteistyota
Pohjoismaiden ja Baltian
maiden kanssa, pitkajanteista
toteutussuunnitelmaa ja
rahallista panostusta EU:lta.

Kiinteat yhteydet taydentavat
hitaita mutta
suurikapasiteettisia laiva-
yhteyksia ja nopeita mutta
pienikapasiteettisia
lentoyhteyksia.

@) palta K|T

RAKENNUS-
TEOLLISUUS

Suomi on jaanyt geopoliittisten muutosten seurauksena entistakin enemman ”pussin peralle”.
Kiinteilla yhteyksilla on myds psykologinen ulottuvuus vahvemmasta lanteen kytkeytymisesta.
EU:n tahtotilana on yhdistaa paakaupungit toisiinsa suurnopeusjunilla — Helsinki on
kytkettavissa Tallinnaan ja Tukholmaan rautateitse.

Kiinteisiin yhteyksiin liittyy olennaisena raideleveyskysymys. Kiinteat yhteydet tulisi toteuttaa
eurooppalaisella raideleveydelld ja miettia Suomen puolella tarvittavat kytkennat.

Kiinteat yhteydet edellyttavat kysyntaa seka henkilo- etta tavaraliikenteelle, mutta
lilkkennetaloudelliset perusteet eivat voi olla ainoa arviointikriteeri.

EU:lta tarvitaan vahva panostus Suomen logistisen takamatkan kuromiseen ja kytkemiseen
lanteen — esimerkiksi Rail Baltican EU:n rahoitusosuus on yli 80 %.

EU:n liikennestrategian painopisteet maarittavat osaltaan kiinteiden yhteyksien tarkeyden.
Talla hetkella tavoitteena on yhdistdaa Euroopan paakaupungit suurnopeusjunilla ja parantaa
rautatierahdin kilpailukykya.

Taysimittaisten hyotyjen saavuttamiseksi myds muiden Pohjoismaiden ja Baltian maiden
liikenneverkkoa tulee kehittaa, jotta kuljetuskapasiteettia riittdda myés Suomen tarpeisiin.

Kiinteat yhteydet parantaisivat logistiikan palvelutasoa — laivaa nopeampi kuljetusketju
tuotteille, joille lentorahti on liian kallis tai jotka eivat mahdu lentokoneeseen.

Kiinteat yhteydet kasvattaisivat jarjestelman resilienssia, kun kuljetukset eivat olisi pelkan
laivaliikenteen varassa.

Vaylan olemassaolo ei takaa kuljetuspalvelujen tarjontaa — markkinaehtoisesti toimivassa
logistisessa jarjestelmassa ylimaaraista kapasiteettia ei tarjota.

Kiinteiden yhteyksien kohdalla on arvioitava, toteutetaanko yhteys vain rautatiena vai toisiko
myos tieyhteys lisdarvoa. Esimerkiksi Englannin ja Ranskan valisessa Kanaalin tunnelissa on
vain rautatieyhteys, mutta Fehmarnbelt-tunnelissa tulee olemaan seka rautatie- etta
tieyhteys.

DESTIA

& COLAS COMPAMYT

Vaasa-Uumaja (s
silta tai tunneli
s
iu, *
3 G
Helsinki- e
Tukholma el : -
silta ja tunneli _ o

Helsinki-Tallinna
tunneli
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Viestit meri-, rautatie- ja tieyhteyksista

Suomelle tarkein lansiyhteys on
jatkossakin Itameren yhteys
Eurooppaan.

Rautatie- ja tiekuljetukset eivat
voi korvata merikuljetuksia kuin
osittain, mutta ne voivat tarjota
vaihtoehtoja yrityksille.

Eurooppalaisen raideleveyden
hyodyt tunnistetaan laajasti,
mutta hyodyt voidaan realisoida
paremmin, jos Suomesta on
kiinteat yhteydet Pohjoismaihin
ja Baltiaan.

Ruotsin rataverkolla on luultua
enemman kapasiteettia
kaytettavissa. Malmirata on
ruuhkainen ja Ruotsin
rataverkolla on laajasti
korjausvelkaa.

Suomen on muodostettava
hiilineutraaleja kuljetuskaytavia
teollisuuden tarpeisiin, jotta
vastataan paastévaatimuksiin ja
yritysten omiin tavoitteisiin.

@) palta Rr

RAKENNUS-
TEOLLISUUS

Merikuljetusten rooli sdilyy keskeisena Suomelle kustannusten noususta
huolimatta, silla se on logistisesti paras ratkaisu valtaosalle kuljetusvirroista.
NATO:lla on tarkea rooli Suomen ulkomaankaupan turvaamisessa Itameri
auki pitamalla.

Yritykset hallitsevat riskeja laajentamalla toimitusverkostojaan, sama
kaytanto tulee koskemaan liikenneinfraa ja palveluja

Useampi vaihtoehto tuo tervetta kilpailua ja resilienssia jarjestelmaan
pienempien ja suurempien hairididen varalle.

Poikkeus- ja hairidtilanteissa uudet lilkkenne- ja logistiikkayhteydet ja

erityisesti niiden vaatima infra eivat synny itsestaan.

Peramerenkaaren yhteys on nykytilassa potentiaalinen yhteys

euroleveydelle, koska talléin yhteys palvelee pohjoisen Suomen markkinoita.

Yhteys voi ulottua Ouluun, Raaheen ja Rovaniemelle asti.

Etelammasta kuljetusten suuntaaminen pohjoisen kaaren kautta etelaan ei
ole logistisesti mielekasta normaalioloissa.

Seuraavassa vaiheessa tulee tarkastella eurooppalaisen raideleveyden
laajentamista muulle rataverkolle, kuten paaradalle, seka Tallinnan ja
Tukholman suuntiin.

Kiinteat yhteydet mahdollistavat suorat rautatiekuljetukset Eurooppaan
Suomesta.

Kapasiteetti nayttaytyy tukkoiselta varausteknisista syista. Kapasiteettia on
otettavissa enemman kayttéon toimintamallia kehittamalla.

Ruotsin rataverkolla on enemman korjausvelkaa kuin Suomen rataverkolla.
Verkolla on my&s paljon enemman liikkennetta kuin Suomessa.

Ruotsissa on pitkdaan suosittu rautatiekuljetuksia ja tehty paljon investointeja.

Ruotsilla on kilpailukykyinen rautatieyhteys Keski-Eurooppaan, ja
kilpailukyky paranee edelleen Fehmarn-tunnelin valmistuessa.

Merenkulkusektorilla on jo kolme hiilineutraalia kuljetuskaytavaa
hankkeina: Helsinki—Tallinna, Turun seutu—Tukholman seutu seka Vaasa—
Uumaja (= kaytavat B, E ja F). Hankkeet sisaltavat myos satamien kehitysta
hiilineutraaleiksi.

Sahkoisen tieliikenteen, junakuljetusten ja meriliikenteen
sahkopolttoaineiden kayttdé mahdollistajina.
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== yiestit kansainvilisesti lentoliikenteesti

Suomen saavutettavuuden vahvistaminen
edellyttaa monipuolisia lentoyhteyksia ja hyvaa
lentoasemaverkostoa. Lentoliikenteen
toimintaedellytykset on turvattava ja Helsinki-
Vantaan lentoaseman houkuttavuus keskeisena
liikenteen solmukohtana on varmistettava.

= Lentoliikenne on tarkein kansainvalisen
kanssakaymisen liikennemuoto. Se on véline
bruttokansantuotteen yllapitamiseksi ja
kasvattamiseksi.

= Pyrkimys monipuoliseen lentoyhteystarjontaan on
tervetullutta: tervetta kilpailua ja resilienssia
palvelutasoon.

= Suorat lentoyhteydet niin Helsinki-Vantaalle kuin
alueellisille lentokentille houkuttelevat kansainvalisia
matkailijoita.

» Lentoasemat ovat alueensa matkailun kansainvalisia
solmupisteita.

= Kaikista EU:n lentoyhtitista sodan vaikutukset ovat
vahingollisimmat Finnairille.

» Suomalaisen lentoliikenteen tueksi tarvitaan
suunnitelmallisia, kilpailukykya parantavia kansallisia
toimia, seka aktiivista vaikuttamista EU- ja
kansainvalisella tasolla.

» Lentopalveluista ja infrasta vastaavien yhtididen on
pystyttava investoimaan ja kehittymaan.

@)¢ palta Krews. DESTIA

& COLAS COMPAMYT

Suomessa tulee olla saatavilla kestavia
lentopolttoaineita. Suomen tulee aktiivisesti
edistaa kestavien lentopolttoaineiden tuotantoa ja
jakelua kansainvalisen lentoliikenteen
kilpailukykytekijana. Lentoliikenteen
paastokaupan huutokauppatuloja tulee kohdistaa
kestavien polttoaineiden kayton edistamiseen.

= Kestavien lentopolttoaineiden rooli kasvaa, jotta
lentoliikennetta koskevat paastovahennykset voidaan
saavuttaa.

= Kestavien lentopolttoaineiden saatavuus voi osaltaan
vaikuttaa lentoyhtididen reittien monipuolisuuteen.

= Vuosittaiset lentoliikenteen paastokaupan
huutokauppatulot tai vastaava summa tulee kayttaa
fossiilisen kerosiinin ja kestavan polttoaineen
hintaeron kattamiseksi. Tama tukee osaltaan Suomen
kilpailukykya, alueellista saavutettavuutta seka
Helsinki-Vantaan lentoaseman kilpailukykya
solmukohtana.

= Laajamittainen lentoliikenteen sahkdistyminen
tapahtuu valillisesti uusiutuvaan ja vahahiiliseen vetyyn
perustuvien ns. sahkdpolttoaineiden kautta.
Sahkopolttoaineita pidetaan tulevaisuuden ratkaisuna
lentoliikenteen kestavaan vihreaan siirtymaan.

= Talla hetkellda Suomessa ei ole vireilla investointeja
lentoliikenteen sahkopolttoaineiden kansalliseksi
tuotannoksi. EU-lainsaadanto velvoittaa
sahkoépolttoaineiden kayttoon lentoliikenteessa
viimeistaan 2030.

Suomen maantieteellinen sijainti on kilpailuetu,
jota ei pystyta talla hetkella hyédyntamaan. Tama
heikentaa Suomen kansainvalista
saavutettavuutta ja kilpailukyvyn edellytyksia.
Lentoliikenteen kyvykkyyksia on yllapidettava.

= Venajan ilmatilan sulku eurooppalaisilta yhtidilta estaa
maantieteellisen kilpailuedun hyddyntamisen. Mikali
ilmatila joskus aukeaa, Aasian yhteyksien merkitys
Suomelle vahvistuu nopeasti.

= Lentomatkustuksen kasvu tulee pitkalti Aasiasta, joten
yhteyksien yllapidolla varmistetaan, etta
tulevaisuudessa kysyntaan voidaan vastata.
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Liikenneyhteyksien vertailuja



Esimerkkeja matka- ja kuljetusajoista, jos
kaytossa kiinteita raideyhteyksia

Matka-aika, Kuljetusaika,
matkustajajuna tavarajuna

Tampere—Hampuri eri

kaytavia
BALTIAN KAYTAVA

Kaytossa Tallinnan tunneli 1435 mm
raideleveydella

16 h+
Yksi junan vaihto Berliinissa

Nyt: 26 h+

Laiva ja liséksi vdhintdén 7 eri junaa

28 h+
Konttipendelijuna, suoraan Tampere—
Hampuri

Nyt: 36 h+

tai bussia Kuorma-auto Tampere-Tallinna, juna
Tallinna-Hampuri. Kaksi
siirtokuormausta a 2 h
TUKHOLMA-KOOPENHAMINA | 15 h+ 21 h+

Kaytossa kiintea yhteys Turku—
Ahvenanmaa—Ruotsi 1435 mm

Yksi vaihto. Fehmarnin tunnelin
vaikutus 2,5 h ja Suomi—Ruotsi-
yhteyden n. 10 h.

Trailerijuna, suoraan Tre—Hampuri

raideleveydelld ja Fehmarnin tunneli Nyt: 27 h+
Nyt: 27 h+ Kuorma-auto, joka laivataan Turku-
Laiva ja 2-4 junaa Tukholma

MERENKURKKU 20 h+ 29 h+

Kaytossa kiinted yhteys Vaasa-—
Uumaja 1435 mm raideleveydella ja

Kaksi vaihtoa: Uumajassa ja
Tukholmassa.

Trailerijuna, suoraan Tre—Hampuri,
Uumaja—Gavle-rata nykylinjauksella

Fehmarnin tunneli Nyt: 30 h+ Nyt: 31 h+
Kuorma-auto, sis. 4 h lautalla
PERAMERENKAARI 25 h+ 40 h+
P . e 2 vaihtoa Trailerijuna, suoraan Tre—Hampuri,

Kaytossa Norrbotniabanan kaytéssa ey L
e Nyt: 43 he Tornio—Gavle-rata nykylinjauksella

suora juna Tampere-Tornio ei kulje Nyt: 37,5 h+

joka pdivd, vaihtoajat huomioitu Kuorma-auto, matka 2 620 km
ITAMERI - vertailukohta 38h 38h

Nykyinen laivayhteys

@J)( palta R s,
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Tavarajunan ja kuorma-auton keskinopeudeksion
oletettu kaikissa tarkasteluissa 70 km/h.
Matkustajajunan matka-ajat ovat todellisia tai
keskinopeudeksi on oletettu 120 km/h.
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Esimerkkeja nykyisista ja potentiaalisista
kuljetus- ja liikennepalveluista

KV-yhteys Palvelumahdollisuudet Suomesta

Ruumarabhti, erityisesti mannertenvalisilla, mutta myds Euroopan sisdisilla lennoilla

A) Kansainvaliset = Suorat rahtilennot
lentoyhteydet = Lentorekat: kuljetus kuorma-autolla Eurooppaan ja sielta rahtilennolla maailmalle
- KA/PP — RoPax — KA/PP
. KA/PP — RoPax — intermodaalikuljetukset rautateitse esim. Puolaan — KA/PP maaliin
B) Baltian kaytava - Tampere/Kouvola intermodaaliterminaali — 1435 mm raide satamaan —
junalautta/tunneli - juna Rail Balticaa pitkin eteladn esim. Saksaan
= HENKILO: Tampereella/Helsingissa autot junaan — autojuna Saksaan tunnelin kautta
- KA/PP — RoPax / RoRo — KA/PP
C) Itameren allas = Konttijuna/KA — konttialus — jatkokuljetus
D) Lansi-Eurooppa ja . KA/PP tai juna satamaan — feederkonttilaiva — ARA-alueella purku ja jatkokuljetus
Atlantti

E) Helsinki-Tukholma-—
Kéopenhamina

KA/PP — RoPax — KA/PP

KA/PP tai juna Turussa intermodaaliterminaaliin — 1435 mm kiinted yhteys ja junalla
Saksaan

KA/PP:lla Turku-Tukholma kiinteaa tieyhteytta pitkin

HENKILO: Suora matkustajajuna Euroopasta Turkuun

F) Merenkurkku

KA/PP — RoPax — KA/PP

KA/PP — RoPax — Uumaja intermodaaliterminaali — junakuljetus Eurooppaan tai
Goteborgiin — jatkokuljetus

KA/PP suoraan Keski-Ruotsiin

Intermodaalikuljetukset rautateitse Vaasasta suoraan Eurooppaan (jos 1435 mm)

G) Peramerenkaari

KA/PP — Haaparanta intermodaaliterminaali — junakuljetus Géteborgiin — jatkokuljetus
KA/PP — Oulu intermodaaliterminaali — 1435 mm raiteella suoraan junalla Ruotsiin tai
Saksaan

KA/PP — Juna Oulu—Narvik — Feeder-alus ARA-alueelle — jatkokuljetus

HENKILO: Suora matkustajajuna Euroopasta Ouluun

H) Pohjoinen Ruotsi ja L]
Norja

@) palta Rr

RAKENNUS-
TEOLLISUUS .

KA/PP Tromssaan — Feeder-alus ARA-alueelle — jatkokuljetus

* KA/PP = kuorma-auto ja puoliperavaunu. Ruotsin ja
Norjan liikenteessa voidaan kayttaa tietyin ehdoin
myds taysperavaunuyhdistelmaa.

ARA-alue = Amsterdam — Rotterdam — Antwerpen;
suuria konttisatamia

DESTIA

& COLAS COMPAMYT
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Eri kuljetusmuotojen ominaispiirteet ja toimijoiden nakemykset

Kapasiteetti

Tyypillinen
nopeus

Esimerkki
kustannuksesta
EU:ssa

Arvio
kustannusten
muutoksesta
tulevaisuudessa
EU:ssa

Ominaisuudet
kansainvalisen
liikenteen
nakokulmasta

Tulevaisuuden
nakyma
kansainvalisissa
kuljetuksissa

@) palta KT s,

Tuhansia tai kymmenia tuhansia
tonneja

15-25 km/h

0,0014 €/tkm
1391 €/h
(83 122 DWT konttialus)

20-50 % nousu vuoteen 2030
mennessa. Syind paastokauppa ja
FuelEU Maritime -jakeluvelvoite.

Soveltuvin kansainvalisiin
kuljetuksiin, joissa suuret
tavaravolyymit. Overseas- ja
feeder-liikkenne.

Nahdaan jatkossakin tarkeimpana
kansainvalisten kuljetusten
kuljetusmuotona.

DESTIA

& COLAS COMPAMYT

Tuhansia tonneja

Max 40-45 km/h

0,025 €/tkm
136,85 €/h
(suuri sisavesialus)

Kustannusnousu vastaavanlainen
kuin merikuljetuksissa.

Suurten volyymien
kuljetusmuoto, joka soveltuu
suoriin tehtaalta asiakkaalle -
kuljetuksiin Euroopassa.

Nahdaan tehokkaana
kuljetusmuotona, mutta Venajan
tilanteen myota ei voida
hyodyntaa.

Satoja tai tuhansia tonneja

Max 120 km/h,
EU TEN-T-verkolla
keskinopeus 50—-60 km/h

0,045 €/tkm
871,26 €/h
(19 vaunun konttijuna)

Keskipitkalla aikavalilla pienta
kustannusnousupainetta
investointien tarpeen vuoksi.
Pitkalla aikavalilla
investointien myota
alhaisemmat
operointikustannukset.

Keskisuurten volyymien
kuljetusmuoto konttien,
peravaunujen ja kuorma-
autojen kuljettamiseen
Ruotsiin tai Keski-
Eurooppaan.

Nahdaan potentiaalia Ruotsin
markkinalle, Goteborgiin ja
Keski-Eurooppaan
suuntautuvissa kuljetuksissa.
Idan liikenteelle ei talla
hetkellda nakymaa.

Werlkuljetus () Sisavesikuletus ()] Rautatiutiotus ) | Tiokujerus =)

Kymmenia tonneja

Max 80 km/h,
keskinopeus 60-70 km/h

0,125 €/tkm
66,84 €/h
(vetoauto+kontti)

10-30 % nousu vuoteen 2030
mennessa. Syina
paastokauppa, kuljettajapula,
tarvittavat investoinnit.
Pitkalla tahtaimella
kustannukset voivat laskea
sahkoistymisen myo6ta.

Joustavin point-to-point-
kuljetusmuoto. Tehokas
RoRo-liikenne tekee
houkuttelevan
kansainvalisessa liikenteessa.

Sailyy tarkeana
kuljetusmuotona Euroopan
lilkenteessa. Toimijoilla on
tahtotilana siirtaa
tiekuljetuksia enemman
raiteille.

Esimerkkikustannukset: Cost Figures for Freight Transport 2023
the Netherlands Institute for Transport Policy Analysis (KiM)

Kustannusten nousuarviot: toimijahaastattelut seka CE Delft, Maersk Mc-Kinney Mgller Center,

McKinsey, European Clean Trucking Alliance, International Trade Administration

(o

Kymmenia tai satoja tonneja

Lentorahti

450-900 km/h

0,19 €/tkm
12 640 €/h
(Boeing 747-400ERF)

Nousua jopa 30 % vuoteen
2030 mennessa. Syina
paastokauppa ja ReFuelEU
Aviation —jakeluvelvoite.

Kuljetusmuodoista kallein,
mutta nopeus ja suuri
kuljetusetaisyys ovat
kilpailutekijoita. Arvokkaille
tavaroille.

Vengjan ilmatilan sulku
haastaa kilpailukykya.
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Dataan ja yritysten niikemyksiin perustuva koonti kansainvilisist yhteyksisti

Tunnistettu
Hairiottomyyden merkitys
todenndkdisyys toiminta-

varmuudelle

Merkitys Merkitys Merkitys

Nykytilan Nykytilan
KV-yhteys tavaraliikenteen henkilo-
volyymit liikenteen

Tunnistettu
kaupallinen
potentiaali

tulevaisuudessa | tulevaisuudessa | tulevaisuudessa
Pohjoismaiden Euroopan overseas-
markkinoille markkinoille markkinoille

A) Kansainvéliset Ilmatilojen sulut,

lentoyhteydet myrskyt

B) Baltian kaytiva Palvelee Baltlan Ei jatkoyhteyksia Venajan' lah'c'elsyyﬁ,
markkinaa overseas Suwatkin kaytava

1%
meriliikenteen
matkustajista

Palvelee Euroopan Ei jatkoyhteyksia

C) Itameren allas .
MECOEE! overseas

Itameren hairiot

Palvelee
Overseas- ja Jatkokuljetukset

0%
meriliikenteen

D) Lansi-Eurooppa ja

Itameren hairiot

Atlantti .. Euroopan ARA-alueelta
matkustajista :
markkinaa
E) Helsinki- ]
Tukholma-— Jugaktllj'etll{ks'et Goteborgin kautta Ahvenanmaa
Koopenhamina uotsin lapl
1 % KA/PP 2% . — .
F) Merenkurkku 0 % kontit meriliikenteen Jugilgtlsljiﬁtgksiet Goteborgin kautta k:lkzlctll((z-et Suogll;ctotés);ihr;ceys
2 % bulk/irtolasti matkustajista P ]
0, Snom . a
. . Ay 2 [Pt JUnaKuljstikset Géteborgin / Yksikkd- Rawlhena lisslesiz, | Suojatu yhisys
G) Peramerenkaari 0,3 % kontit RUOLSIN LAD] Norian kautta kulietukset Barentsinmeren Ruotsiin ja
6 % bulk/irtolasti P ‘ ! riskit Norjaan
H) Pohjoinen Ruotsi 14 o/° EA/PP = f’ rﬁa?‘“".‘.la" Kehli;c;c(yva Feeder-liikenne Goteborgin / leI§5|kI:(o el |_tarajasta, Su01attu“yhjceys
ia Norja 0% qntlt ' y |t'y05|sta ~markkina Norjasta Norjan kautta u'Jetu set Barent'sm_meren Ruotgun ja
0 % bulk/irtolasti henkiléautolla (investoinnit) ja bulk riskit Norjaan

RAKENNUS- : - Palvelee eri
@( paltu RT TEOLLISUUS DEEETJA _ Kohtuullinen Melko véhainen o




Liikenneyhteyksien nykytila



Suomen tuonti- ja vientikuljetusten
kuljetusmuotojakauma 2019 ja 2024, tonnit

2019 / 01-06

2024 / 01-06

> >

Lentokuoljetus Muut (mm. putki) Maantiekuljetus Lentokuljetus
Maantiekuljetus 0,3 % 2,4 % 2,9% 0,3% _
6,7 % Muut (mm. putki)

1,0 %

Rautatiekuljetus
0,7 %
Rautatiekuljetus

5,9 %

Merikuljetusten

roolin merkittava
kasvu

53,8 milj. tonnia 2019 tammi-kesakuu

@)¢ palta Rr DESTIA

& COLAS COMPAMYT

40,5 milj. tonnia 2024 tammi—kesakuu

PAKENNIIS: Kuljetetun tavaran maara: =25 %

TEOLLISUUS

Kuljetetun maaran
muutos, alkuvuosi
2019 vs. 2024

60 000 000
50 000 000
40 000 000
30000 000
20 000000
10 000 000

0
Tonnit
2024

Tonnit
2019

H Muut (mm. putki)
m Lentokuljetus

W Maantiekuljetus

B Rautatiekuljetus

m Merikuljetus

Kaavioiden tiedot: Tulli 46



Suomen tuonti- ja vientikuljetusten
kuljetusmuotojakauma 2019 ja 2024, eurot

Kuljetetun arvon
2019 / 01-06 2024 / 01-06 muutos, alkuvuosi

Muut ( %) 2019 vs. 2024
Muut (mm. putki) )* ‘ uut (mm. putki
Lentokuljetus 3% P Lentokuljetus 3% 80,0
7% 9 % 70,0
<P Maantiekuljetus ;m Maantiekuljetus 60,0
000" 6 % 4 %
50,0
Rautatiekuljetus HWWM Rautatiekuljetus 40,0
2% 1%
o 30,0
LT 20,0
Suhteellisesti isoin 10,0
kasvu lentorahdin 0,0

Mrd. € 2019 Mrd. € 2024

arvossa, +35 %

H Muut (mm. putki)

m Lentokuljetus

W Maantiekuljetus

Merikuljetus N S
82 % Merikuljetus B Rautatiekuljetus
83 % H Merikuljetus
66,7 miljardia € 2019 tammi—kesakuu 72,4 miljardia € 2024 tammi—kesakuu

(Jj( pﬂltu QT kewss DESTIA Kokonaisarvo: +8 % — Kilohinta: +44 %

A COLAS COMPASY Kaavioiden tiedot: Tulli 47



Kuljetusmuodot 2023

Suomen ulkomaankaupan suuruusluokat peanekuiets O ‘-.._"'_-:fil.'..'..}}_éf_fffff:::ii
tonneista, kaikki kuljetusmuodot ja ravaisacis BO%
tavaratyypit 2023 |
Lahde: Tulli
Merikuljetus
95,7 %
55 %
Massatavara H.ﬁ
(laivoissa) 20 % g
15 %
Kuor'ma-f;lutOJaj.a Irtolasteja (laivoissa), 10 9%
_puoliperavaunuja rautatiekuljetuksia, :
(laivoissa ja maarajoilla) lentorahtia ja muita Kontteja
kuljetuksia (laivoissa)
@( pqltu RT ?é‘é‘f{'.gﬂﬁs DEETIA Lahde: Eurostat 48



Tuonnin ja viennin suuruusluokat

Vuoden 2023 tullitilastojen mukaan Suomen tuonti ja vienti olivat yhteensa noin 15 000 kg asukasta kohden:

Tuonti per asukas SITC Vienti per asukas

. 440 kg Elintarvikkeita laivalla 210 kg I

..... 2120 kg Raaka-aineita laivalla 2 2 310 kg ......

........ 3160kg Polttoaineita laivalla 3 1470kg ....
. . 810 kg Kemiallisia aineita laivalla 5 720 kg . .

. . 740 kg Jalosteita laivalla 6 1940 kg . . . . .

. 260 kg Koneita ja laitteita laivalla 7 180 kg I
I 90 kg Kulutustavaroita ja elektroniikkaa laivalla 8 20 kg
I 100 kg Muita tavaroita laivalla 4,9 2 kg
5 kg Lentorahtia yhteensa 0-9 | 8 kg

I 190 kg Maantie- ja rautatierahtia yhteensa 0-9 280 kg .

Tilastokeskuksen mukaan Suomen virallinen vakiluku oli vuoden 2023 lopussa 5 603 851 henkiloa.
@( pulta Rr RAKENNUS - DESTIA Tuonti- ja vientimaarat: Tulli, SITC ja kuljetusmuoto -tilasto. Kaaviossa kokonainen laatikko vastaa noin 400 kg:aa.

REGLLESOUS A EOLAS SOMPRHY Taulukossa on kuvattu, mita SITC-luokkia kullakin nimetylla tavaralajilla tarkoitetaan.



Suomen kuljetussuuntien muutokset 2019 ja 2024

Aiemmin noin neljasosa Suomen tuonti- ja vientitonneista oli Venajan-kauppaan liittyvia.
Ukrainan sodan alettua uudet ja korvaavat kuljetusvirrat ovat perustuneet lahes taysin merikuljetuksiin.

2019:

Kaikki Venajan-
kauppa

2024, tammi-kesakuu:

Meriliikenne
muihin maihin

Tie, juna & lento
ym. muihin maihin

Lahde: Tulli 2024 — Kartat: Destia

@J)¢ palta Krzews. DESTIA

& COLAS COMPAMYT
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Suomen
keskeisimmat
kauppakumppanit
vuonna 2023

Tarkeimmat
kauppakumppanit
tuonti- ja vientitonnien
perusteella

1. Muut Pohjoismaat
2. Saksa + Benelux
3. Baltia + Puola

4. USA

5. Kiina
Euromaarainen
tarkastelu ei muuta
kokonaiskuvaa
oleellisesti.

RAKENNUS-
TEOLLISUUS

@) palta Rr
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Suomen suurimmat kauppa-
kumppanit tuonti- ja vienti-
tonnien perusteella 2023
Vienti ja tuonti yhteensa
B 5 - 14 miljoonaa tonnia
B 1 - 5 miljoonaa tonnia

[ 1100000 - 1 milj. tonnia

| Alle 100 000 tonnia

Tiedot: Tulli, Uljas-tilastopalvelu 2024

o ~

DESTIA

& COLAS COMPAMYT

9
1

&
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Huom.: valtioiden erillisalueita kasitellaan tilastoissa ja sen vuoksi my0s kartalla vaihtelevasti.
Esimerkiksi Ranskan Guyana nakyy osana Ranskaa, mutta Grénlanti ei ndy osana Tanskaa.



1497K+

V- A . g - o | : — -?,, 4 ; | 200K+
a Suomen v " o /- ' -‘ A . < > . 11000':
~ merikuljetukset o | T Z
2023

Tarkeita reitteja: e A
« Suomenlahden rannikolta lahden
yli Viroon seka Gotlannin

itapuolitse Eurooppaan

b4
NG
%

« Pohjanlahden rannikolta
Ahvenanmaan ja Gotlannin
lansipuolitse Eurooppaan

« Ahvenanmeren yli
(Turun alue — Tukholman alue)

« Merenkurkun yli (Uumaja—Vaasa)
« Perameren yli (Luulaja—Raahe)

Muuten Pohjanlahden ylittavaa
Suomen ja Ruotsin valista
liikennetta on huomattavan vahan.

@J)¢ palta Krzews. DESTIA

& COLAS COMPAMYT



https://www.marinetraffic.com/

Tyypilliset tavaralajit ja kuljetusyksikot Suomen
ja pohjoisen Euroopan valisessa meriliikenteessa

. Suomen meriliikenteen nrBiden keko kovaa
tuonti- ja \[ientimaat 2023 kuljetusvirran suuruutta

B Massatavara

* Suomen ja muiden maiden valisessa Kontit — 10000 )
merililkenteessa on suuria maakohtaisia eroja, - Kuorma-autot 7500 o
miten tavaraa kuljetetaan. Tonneissa mitattuna jairtoperdvaunut |/ \5 000 g
kuiva- ja nestebulk ovat useimpien maiden Muu 5

kohdalla yleisin tavaralaji. Esimerkiksi Suomen ja
Norjan valinen lilkenne on lahes pelkastaan bulkia,
erityisesti raakaoljya.

Tiedot: Eurostat

+ Kuorma-autoja ja irtoperavaunuja kuljetetaan
eniten Suomen ja Saksan, Viron seka Ruotsin
valilla. Viron ja Saksan Itameren-puoleisten >
satamien lilkenteessa paapaino on ajoneuvoissa.

)Ruotsi
\ Itameri

+ Konttiliikennetta on eniten Suomen ja Saksan =
Pohjanmeren-puoleisten satamien seka "

. i . pepy e N . % Ruotsi
Alankomaiden ja Belgian valilla. Myds Suomen ja '

o : e
7 Pohjanmeri

Puolan valilla on jonkin verran konttiliikennetta. G o
«  Sen sijaan Suomen ja Goteborgin valilla ei juuri B 1so-Britannia [’Tériéke?@ , i
kuljeteta kontteja, vaikka Goteborg on merkittava N D ¥ b

konttisatama myds kaukoliikenteessa.

@) palta Kr e, DESTIA
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& Kansainvalisen kuorma-auto- ja
= traileriliikenteen muutokset 2004-2023

+ Kuorma-autot ja irtoperavaunut kuvaavat
ensisijaisesti Euroopan liikennetta. Kuorma-autojen ja irtoperavaunujen rajanylitysten jakautuminen eri rajoille

*  Vuonna 2023 noin 20 % Suomen 2004 2014 2023
ulkomaankaupasta kulki kuorma-autoilla
tai irtoperavaunuilla joko maarajojen yli
tai laivan kyydissa.

o
©

— Tonneina maara oli n. 20 miljoonaa tonnia.

« 2019 jalkeen itarajalta poistunut liikenne
ei ole siirtynyt sellaisenaan muille rajoille.

Kuorma-autoja Vuosisumma, M
maa- ja merirajoilla |rajan ylityksia, kpl

,olog

Ry §
v. 2004 1455 000 o g
v. 2014 1952000 +34%

v. 2019 2043000 +5%

v. 2023 1472000 -28%

Huom.! Kuvissa ei ole esitetty muuta
meriliikennetta kuin meritse kuljetetut
kuorma-autot ja irtoperavaunut. Kuvissa

on myds maarajan ylittavat tiekuljetukset. w | | w

a4 %o a4 %o 56 %o

Lahde: Tulli, rajaliikennetilasto

@)¢ palta Krews. DESTIA

& COLAS COMPAMYT



—«r Suomen kansainvalinen lentorahti 2023

LENTORAHTI
Alue

Eurooppa
Ita-Aasia
Muu Aasia

Pohjois-
Amerikka

Lahi-ita

Venaja

@J)( palta

Pohjois-Amerikka
15 000 tonnia

2019, tonnia
62 100 71400 36%
56 800 97600 33 %
31200 28100 18 %
15100 13 500 9%
8 500 11 300 5%
0 1600 0%
RAKENNUS-
RT TEOLLISUUS DESTIA

& COLAS COMPAMYT

Eurooppa
62 000 tonnia

-13 %
(2019->2023)

-13 %
-42 %
11 %

12 %
-25%
-100 %

(2019->2023)

Lahi-Ita
8 500 tonnia Muu Aasia
-25 % 31 000 tonnia

B -

LENTORAHDISTA YLEISESTI

Talla sivulla esitetyt tonnimaarat kuvaavat Suomesta

lahteneiden ja Suomeen saapuneiden lentojen rahtimaaria.

Merkittava osa Helsinki-Vantaalla kasitellysta
lentorahdista on lapikulkevaa eli transitoa: Suomi eiole

rahdin laht6- eika kohdemaa.

Arviolta ainakin 75 % Suomen lentorahdista on
ruumarahtia eli kulkee matkustajalentokoneiden kyydissa.
Lentorahtia kuljetetaan myos lentorekoilla Suomen ja
Keski-Euroopan suurten rahtilentokenttien valilla. Talloin
tavara ei nay kaikissa Suomen lentorahtitilastoissa.

----------

tey
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i
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Reitit, joilla oli eniten lentorahtia

Tokio, Japani

Leipzig (DHL hub), Saksa
Bangkok, Thaimaa

Soul, Etela-Korea

Shanghai, Kiina

Singapore

Hong Kong

Lontoo-Heathrow, Iso-Britannia
Delhi, Intia

Doha, Qatar

Suomessa em. reittien mddrdnpdd
on Helsinki-Vantaa

Ita-Aasia 3
57 000 tonnia i Itd-Aasia = Kiina,
i Eteld-Korea, Japani,
-42 % i Taiwan, Hong Kong
(2019>2023)

Tonnia, 2023

17 800
16 400
14 000
11700
8800
8300
8100
8000
6800
6500

Lahde: Eurostat
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Suomen kansainvalisten matkustajamaarien jakauma
2019 ja 2023

2019, yht. 57 miljoonaa rajanylitysta 2023, yht. 40 miljoonaa rajanylitysta

Lentokoneella

Laivalla 37 % .
Lentokoneella 339% Laivalla
36 % 34 %
o , Jakauma ei ole juuri
muuttunut, mutta
matkustajamaara on
pudonnut n. 30 %
P [
el — o
1,1%
_ _ Autolla tai bussilla
Autolla tai bussilla 29 9,
30%
Lahde: Tilastokeskus (laiva, lentokone), Eurostat (juna), Tulli ja Fintraffic (auto ja bussi). Sisaltaa kotimaiset ja ulkomaiset matkustajat.
qltu QT RAKENNUS- DESTIA . .Auto.n kanésa lalv'alla ma.tkustan.e(?t on las.kettu lalvamatkusj[ajlkSL S )
p . TEOLLISUUS Tullin tilastoissa ei ole esitetty erikseen linja-autojen mddréd maarajalla, mutta LAM-pistetietojen mukaan niité on alle 1 % 56

henkiléautojen mddrdstd. Laskelmassa on oletettu, ettd henkiléauton keskikuorma maarajalla on 1,5 henkil6d per ajoneuvo.



& Matkustajaliikenne
merilla 2023

Ylivoimaisesti suurin yksittaisen reitin
matkustajavolyymi on Helsingin ja Viron
(Tallinna & Muuga) valilla.

Matkustajaliikenne tapahtuu RoRo-
aluksilla, joilla kuljetetaan matkustajien
lisaksi valtaosa Suomen kuorma-autoilla
ja puoliperavaunuilla tapahtuvasta
kansainvalisesta tavaraliikenteesta.

Helsingin ja Viron valilla varustamoiden
vuorotarjonta on runsasta. RoRo-aluksilla
paasee Viroon noin 15 vuorolla paivittain
Helsingin eri satamista.

Ruotsin suuntaan vuorotarjonta on
vahaisempaa, mutta kokonaismatkustaja-
maara Suomen ja Ruotsin valilla on silti
suuri, n. 5,7 miljoonaa matkustajaa.

@J)¢ palta Krzews. DESTIA

& COLAS COMPAMYT

Helsinki-Viro
Turku/Naantali-Ruotsi
Ahvenanmaa—Ruotsi
Helsinki—Ruotsi
Ahvenanmaa—Suomi
Vaasa—Ruotsi
Helsinki—Saksa

;‘:j\ r-"é

» "
= - %

Matkustajamaara
2023

7172 000
2134 000
1788 000
1558 000
492 000
277 000
166 000

Ruotsi

& .

'S WU

Tiedot: Eurostat



- Suomen kansainvalinen lentomatkustus 2023

Pohjois-Amerikka
0,24 milj. pax

-14 %

(2019>2023) /
/

LENTOMATKUSTUS
Alue 2019

""Ehrooppa muualta

Suomesta

0,7 milj. pax

Eurooppa Helsinki-Vantaalta

9,5 milj. pax

-27 %
(2019->2023)

Eurooppa 9552 000 13 063 000
Kotimaa 1542 000 2735000
Ita-Aasia 781 000 1797 000
Eurooppa, muualta Suomesta 707 000 685 000
Muu Aasia 548 000 690 000
Lahi-ita 362 000 594 000
Pohjois-Amerikka 244 000 283 000
Venaja 0 547 000

@J)¢ palta Krzews. DESTIA

& COLAS COMPAMYT

Osuus Muutos 2019
2023, % | = 2023

70 %
11 %
6 %
5%
4%
3%
2%
0%

Kotimaa

Osa lentoreiteistd kulkenut =
Pohjoisnavan kautta

/1,5 milj. pax Vendia
b -44 % 0 pax

\\ \

Lahi-Ita

(20192023) -100 % Ita-Aasia % Itd-Aasia = Kiing,
(2019->2023) 0,78 milj. pax | Eteld-Korea, Japani,

Taiwan, Hong Kong
-57 %
(2019->2023) [

Pax =
matkustajaa

/

0,36 milj. pax

-27 %
-44 %
-57 %
3%
-21%
-39 %
-14 %
-100 %

Lahde: Eurostat.

Muu Aasia
A 0,55 mil pax TV FTTRN
. Reitit, joilla oli eniten matkustajia
(2019>2023) ’ - P ' '

-21 % Helsinki - Tukholma (Arlanda) 1021 500
(2019>2023) Helsinki - K66penhamina 601 400

Helsinki - Amsterdam 596 100
Helsinki - Lontoo (Heathrow) 536 400
Helsinki - Oulu 514 500
Helsinki - Pariisi (CDG) 478 000
Helsinki - Mlinchen 475 800
Helsinki - Rovaniemi 457 300
Helsinki - Frankfurt 451700
Helsinki - Riika 352 300

Aineisto sisdltdd myds kauttakulkumatkustajat. Joitakin reittejé saattaa puuttua.
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Vihreat investoinnit, joihin liittyy rhe'rk’ittév.ié'.. A
kuljetustarpeita myos tuotantovaiheessa . -

Suomeen suunnitellut investoinnit 1 Kumat (Lahde: Tiastokeskus 2028)
vaikuttavat kansainvalisten B Akkuteollisuus

B sBiotuotteet ja -jalostus

yhteykSien kEhitykseen Metalli- ja mineraaliteollisuus

© Vetyteollisuus ‘, /

« Tarkasteluun on valittu Summa, milj. € I Muu4000
Im{eStomteJa’.JOtka 0 2000 4000 6000 8000 10000 fo="-3000 '4.\_-— /
voivat generoida (2000 ™€ 1@/ )
kuljetussuoritetta myos vety 9000 =7 1000 do) ) S sodankyla
tuotantovaiheessa. ) Tiadot R - g
Investoinnit e 6050 vihrean siirtyman :s{gj)aam P\

/ . N dataikkuna 27.9.2024 .,
painottuvat satamien Biojalostamo - §4%0 -y
laheisyyteen. Q T

Akkuteknologiat - 2970 a el 3 A

* Suunnitellut

investoinnit kuvaavat Mineraalisektori 2 600 '
. . Paltamo
Suomen teollisuuden ja Tras 5
. .e Biotuotteet 2 L9 Ny naN
logistiikan otuotiee - 530 : ; el
paanPISteen Kiertotalous l 630 v A \‘ ifrg\} \ \
tulevaisuuden suuntaa. PO ATILULTEIN TR
Biokaasu I 400 ‘. & ¢ '. g, -.; Y '._;\A‘ g U ;"r_)-):i) T‘:‘-{‘“_,:
o, L SO T )y
Logistiikkaterminaalit I 370 3, T i o RO T "’f\

Lahde: EK:n vihrean siirtyman dataikkuna, 27.9.2024
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Suomen
elinkeinoelaman
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=' vaylavisio 2050

Elinkeinoelaman jarjestot
ovat tuottaneet Suomen
teiden ja ratojen
vaylavision vuoteen
2050.

Visio toimii pohjana
Suomen kansainvalisen
saavutettavuuden
pohdinnoille ja kertoo
millaista palvelutasoa
Suomen rajojen sisalla
tavoitellaan.

! Moottaritie (242)

T 22 valtatie

Muut valtatier, jotka

pidettdva hyvdssa
kunnossa

Inari
/
Rovaniemi N
Tormnlo Qi \
)
-
B Levea valtatie (padosin 141, |
loveys 10,5 m tai 10 m) il {
Gulu O, (
. > -
Wy
L
Kajaani r.'
‘.' /,
Kokkola 74 ) Sf
g \
Uusikaartepyy »‘ Nsalmi N\
92 5o
Vaasa
°0) n
Al oxuopw
N

Alkuperaiseen
vaylavisioon nahden on
muutettu Oulu—Tornio-
rata kaksiraiteiseksi.
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W0 vii kaksiraiteiset radat
Tormio Q
T <okcirateiset radat
Laadukkaat
= yksiraitesset radat

Yksiraiteiset radat. jotka

o prdettivi likennoitaviassa
kunnossa kysynnan
mukaisesti

o ¢
0 8 550

Vaasa -~

Lahde: Vaylavisio 2050
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https://kauppakamari.fi/wp-content/uploads/2022/10/Modernit_pa%CC%88a%CC%88va%CC%88yla%CC%88t_kilpailukykyinen_Suomi_loppuraportti_09_2022.pdf

g Vaylavisio 2050: 2050-luvun kilpailukykyinen ja hiilineutraali
Suomi rakentuu modernien vaylien varaan
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TIE- JA RATAVERKKO PAAVAYLIEN LAATUTASO PAAVAYLAVERKKO KAYTOSSA KATTAVA LATAUS- JA
ON HYVASSA KUNNOSSA VASTAA KYSYNTAA ON DIGITALISOITU JAKELUINFRASTRUKTUURI

g

)

Tavoitteena pitkdjanteinen Tavoitteena sujuvat ja Tavoitteena elinkeinoelaman Tavoitteena kayttajalahtoinen
vaylapolitiikka ennakoitavat kuljetukset toimitusketjujen tehokkuus kayttovoimien infrastruktuuri
ALYVAYLAT 5 e Scihkélataus sopivissa
Toimiva perusviylinpito § 5 kuljetusketjuissa: terminaalit
Pédteiden ja ja pddvdylien keskeiset
Lo ratojen solmut
edellytykset v / laatutason Biokaasun (CBG & LBG)
-_-_- 3 visio 2050 kéytén maksimointi —
Viylidinvestoinnit J a[ke[fl verkoston
DIGIRADAT aajentaminen
Vaylien Lataus- ja . . .
standardi- Vaylien jakelu- Moderni Rata- @ Uus'f'tfwa’,', dlfselm
puutteiden digitalisointi  infrastruktuurin kulun- kapasiteetti Tavarajunien o keStaYan f(a}/ton
korjaus rakentaminen valvonta taydessa  optimointi maksimointi
kaytossa
v Oikein gjoitettu Huolella analysoitu
perusvaylanpito saastaa vetytalouteen perustuva
pltkalla aikavalilla ‘ jakelujéirjestelmdi -
v’ Rahoituksen tehokas nestemdinen vety vai
hyddyntaminen Liikenteen digitalisaatiosta synteettiset polttoaineet W
kilpailukykyd raskaalle liikenteelle?
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Sotilaallinen liikkkuvuus ja
NATO:n vaikutukset

« Tyobssa otetaan huomioon tarvittavilta osin
geopoliittisen toimintaympariston muutoksista
nousevat tarpeet sotilaallisen liikkkuvuuden
paremmalle mahdollistamiselle.

« Suomen Puolustusvoimat hyédyntaa
toiminnassaan kaupallisia logistiikkapalveluja.
Tassa selvityksessa kasitellyt logistiset palvelut
linkittyvat myds sotilaallisiin tarpeisiin.

« Talla hetkella sotilaallisen liikkuvuuden
kehittamisen painopiste on pohjoisessa.

« Norjan rooli sotilaiden ja kaluston valittajamaana
on kasvamassa, ja tama nakyy mm. Narvikin
satamassa seka rata- ja tieverkolla.

 Lentoasemaverkko on tarkea osa sotilaallisen
liikkkuvuuden infrastruktuuria.
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Lahde: The Norwegian Defence Pledge
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https://www.regjeringen.no/contentassets/0faae3f9efcf4c2fa0f43e2a15bfbc1d/en-gb/pdfs/the-norwegian-defence-pledge.pdf
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