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Suomen uudet
liikenneyhteydet maailmalle

Ajat ovat muuttuneet. Taman raportin tavoitteena on herattaa politikan paattajat tarttumaan siihen, kuinka geotalouden muuto  kset vaikuttavat
P820&1 8/ .20!'!1<+7&<.6,,212 -! _.116!,1906/,6&&1 6!!1987&77! 98dllé&é&inén B5, 7<, 6
kuin vain yksi ilmansuunta: kyseessa on Suomen laajempi integraatio lantisiin talouksiin ja kansainvalisiin markkinoihin eri  puolilla maailmaa.

Suomen ikiaikainen heikkous h sijaintimme aiheuttama liikenteen ja logistiikan pussinperd h vaatii nyt korostettua huomiota.

Lansiyhteyksien uusien vaihtoehtojen selvittdminen on nostettava liikennepolitikan ykkosagendalle. On varauduttava siihen, e tta edessamme
on ylihallituskautisten infrahankkeiden urakka. Kansainvaliset likenneyhteydet edellyttavat samalla laatua ja sujuvuutta kot  imaan infralta,
satamilta ja asemilta.

Raportti esittada mahdollisuudet uusiksi lansiyhteyksiksi, mutta ei tarjoa suoria suosituksia. Sitdkin enemman kiirehdimme nii  den
konkreettisempaa selvittamista. Liikkeelle on paastava jo talla hallituskaudella, luoden pohjaa lahivuosikymmenten vaiheittai  selle
etenemiselle.

Raportti on tuotettu Destian Strategiset likennejarjestelmat -yksikdssa ja sen ovat tilanneet Elinkeinoelaman keskusliitto EK, Palvelualojen
tyOnantajat Palta ja Rakennusteollisuus. Tyohon on saatu rahoitusta TT -Saatiélta. Raportin siséaltdmat huomiot perustuvat eri toi mialojen
yritysedustajien haastatteluihin, joita on tehty yli 30. Ty6ta on ohjanneet tilaajaliitot ja sitd on johtanut yritysryhm&  EK:nlogistiikkavaliokunnan
puheenjohtaja Hannu Nylanderin johdolla. Destian tydoryhma&é&n ovat kuuluneet DI Riku Huhta, DI Markus Pajarre, DI Antti Heinine n,

DI Terhi Lahtinen ja johtaja, professori Jorma Mantynen.

Etelarannassa 6.2.2025 Johtava asiantuntija Tiina Haapasalo, Elinkeinoelaman keskusliitto EK
Liikenne- ja logistiikkajohtaja Petri Laitinen, Palvelualojen tydnantajat Palta
Varatoimitusjohtaja Paavo Syrjo, Rakennusteollisuus
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Tyon toteutus

Tydssa on muodostettu yritysten ja
toimijoiden nakemyksiin perustuva
strateginen kokonaiskuva Suomen
kansainvalisten yhteyksien
kehittamisesta muuttuneessa
geopoliittisessa
toimintaymparistossa.

Tyon aikana on haastateltu yli 30
toimijaa ja koottu heidan
nakemyksensa. EU:n komission on
tarkeda tiedostaa Suomen
kansainvalisen saavutettavuuden
merkitys ja osallistua sen
kehittdmiseen myos rahallisesti.

TyO tuottaa tietoa kansainvalisesta

saavutettavuudesta myos kansallista

paatoksentekoa varten. Tyon
tulemilla pyritddn edistamaan
Suomen talouden vahvistamista.
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KOKONAISKUVA SUOMEN KANSAINVALISEN
SAAVUTETTAVUUDEN KEHITTAMISESTA
Lahtokohtana on geotalouden muuttunut tilanne,
oletuksena kuitenkin normaalisti toimivat
markkinat ja olosuhteet (poikkeusoloihin viitataan

vain erikseen mainiten).

GEOPOLIITTINEN

e MUUTOS JA TARVE
NAKEMYKSET y
TULEVAISUUDESTA KANSAINVALISTEN KV-YHTEYKSIEN
Tunnistetut YHTEYKSIEN VAHVISTAMISELLE
mahdollisuudet ja NYKYTILA Taustat Suomen

likennejarjestelman ja
saavutettavuuden
muutoksille

haasteet Eri likennekaytavien ja
likennemuotojen
nykytilan ja
suuruusluokkien
havainnollistus




Milta nayttavat Suomen
tulevaisuuden kansalnvallset
yhteydet?

Pohjoismainen

'?“]AN RV - - _ tiivistyva

A Epavakaa geopoliittinen toimintaymparisto yhieisty6

A Ven&jan hyokkayssodan myota katseet ovat kéantyneet yha |
vahvemmin lanteen

A Suomesta NATO:njasen 2023 Vahvistuva ote mm.
A Suomen bruttokansantuote asukasta kohden on alhaisempi kuin Yhdysvaltain
ennen finanssikriisia, eli suomalaisten elintaso ei ole kohonnut markkinoihin ja
o LOAERICEE - . muihin maanosiin AN
A Kilpailu vihreista investoinneista on kiristymassa Baltia

<é§é Suomen kansainvaliset |
% ‘ f yhteydet ovat kehittyneet

Lansiorientaatio ja monipuolistuneet seka - Vahvat kauppa - Lanteen kytkeytyva
talous vahvistunut. e Kumppanit Ita -Eurooppa

Kasvuhakuisuus -
Lansi-Euroopassa
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Miksi nyt on toimittava?

Kansainvaliset liikenneyhteydet ovat Suomen elinehto.
Suomi on taysin riippuvainen viennista ja vienti on riippuvainen tuonnista.
Kansainvalisten yhteyksien resilienssia on parannettava.

Usean toimialan kansainvalinen kilpailuymparistdé on muuttunut.
Geopoliittisten muutosten takia Suomi on entistd enemman takamatkalla
kilpailijoihin n&dhden. Jannitteet Itamerelld ovat kasvaneet voimakkaasti.

Se mahdollistaa nykyisen teollisuuden ja matkailun menestyksen ja kasvun
seka uusien investointien houkuttelun Suomeen.

EU:lla ja Suomella on yhteinen tahto kytked Suomi vahvemmin lanteen.
Tarvitaan selkea suunnitelma lantisten infrahankkeiden edistamiseksi.
Suunnitelma on valttamaton EU -rahoituksen saamiselle.

e Hyva kansainvélinen saavutettavuus edistaa kilpailukykya.
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Kansainvalisten
yhteyksien tarve

XAlvan keskeista on hakea strategisia
ratkaisuja myos Suomen logistiseen
eristaytyneisyyteen ja haavoittuvuuteen.
Tama merkitsee vaihtoehtoisten
kuljetuskaytavien varmistamista ja
laajentamista Ruotsiin ja Norjaan.

Niita tarvitaan seka ulkomaankaupan
varmistamiseen etta sotilaallisen avun
9o1re67!11277!'"0, 6&&1KkXx

h Mikko Hautalan kirjasta Sotaa ja rauhaa, 2024
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Raportin sisalto
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Elinkeinoelaman ehdotukset



Suomen elinkeinoelaman viesti

-
>

jeotalouden aikakausi asettaa vakavia vaatimuksia Suomen
avutettavuudelle. Suomen taytyy padsta kiinni uusiin
kinoihin ja siksi Suomelle on saatava vahvemmat
ikenneyhteydet Eurooppaan ja maailmalle. Pussinperan ratkaiseminen
edellyttaa vuosikymmenien paihan ulottuvia infrahankkeita. Tahan

[arvitaan ylinallituskautista tahtoa ja valmistelua, joka on aloitettava nyt!
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Ehdotukset lansiyhteyksien

Kansainvaliset
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vahvistamiseksi ioyfidydet
ﬂ{Mﬂ V Selvitys kiinteasta
@ liikenneyhteydesta Itameren ylitse

V EU-raideleveys Ouluun, Raaheen ja
Rovaniemelle

V Turvattu meriliikenne Itamerella

»
3 LR Kiintedn yhteyden
~| ) mahdollisuus

S V Kilpailukykya ja kasvua
- lentoliikenteeseen

o wmm Merlyhteydet
e Ratayhteydet
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[
a
': I Tieyhteydet
“"0?" o e Lentoasemat

zb,* Satamat 9

@) palta Kr e, DESTIA



Suomi tarvitsee uudessa maailmantilanteessa vahvemmat
= === lansiyhteydet. Tama voi edellyttaa kiinteaa liikenneyhteytta, joka
yhdistaisi meidat Itdmeren ylitse manner -Eurooppaan.

Kiintea lansiyhteys ei palvele pelkastaan liikennetta ja taloutta, vaan se hyodyttaa
mya0ds turvallisuutta ja huoltovarmuutta. Se vahvistaisi myds Suomen maakuvaa
parantaen investointi - ja matkailuvetovoimaa.

Kiinteat yhteydet tdydentavat hitaita mutta suurikapasiteettisia laivayhteyksia ja
nopeita mutta pienikapasiteettisia lentoyhteyksia.

U Hallituksen tulee kdynnistaa selvitys, jossa pureudutaan kolmeen kiintean
yhteyden vaihtoehtoon: Helsinki hTallinna, HelsinkihTukholmahKo6penhamina ja
VaasahUumaja.

U Erityistd mielenkiintoa kohdistuu Tukholman -yhteyteen, jota ei ole tahan
mennessa juurikaan analysoitu.

U Hyo6dynnetdan EU:n rahoitus, huomioiden unionin tahtotila yhdistada
padkaupungit suurnopeusjunilla. Panostetaan myds kumppanuuksiin
Pohjoismaiden ja Baltian maiden kanssa.

@) palta KT s, DESTIA
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VaasahUumaja
silta tai tunneli

Helsinki h
Tukholma
silta ja tunneli

Helsinki hTallinna
tunneli
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Kytketdaan Suomi nopeasti eurooppalaiseen
rautatieverkkoon Perameren kaaren kautta,
EU-raideleveys Ouluun, Raaheen ja Rovaniemelle.

Peramerenkaari on luontaisin alue aloittaa eurooppalaisen
raideleveyden rautatien toteuttaminen Suomessa. Se mahdollistaisi
suorat vienti - ja tuontikuljetukset Suomen ja Ruotsin valilla seka
henkil6liikenteen muualle Eurooppaan. Suomi paasisi osalliseksi
lantisen Euroopan rautatiemarkkinoista ja Suomeen saataisiin uusia
rautatieoperaattoreita.

U Ulotetaan EU-raideleveys aluksi Haaparannasta Oulun hubiin,
Raaheen ja Rovaniemelle.

U Seuraavassa vaiheessa tulee tarkastella eurooppalaisen
raideleveyden laajentamista muulle rataverkolle, kuten
paaradalle, seka Tallinnan ja Tukholman suuntiin.

U Haetaan EU:lta sitoutumista ja rahoitusta eurooppalaisen
raideleveyden rakentamiseen Suomessa. Esim. Rail Baltican EU-
rahoituksen osuus on yli 80 %.

@)¢ palta Krews. DESTIA
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Lahde: OpenRailwaymap

Huom.! Kuvassa ei ole esitetty kaikkia ratoja.
Rail Baltica on lisatty kartalle jalkikateen.
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Turvataan meriliikenne Itamerella
ja edistetadn kestavien meriliikenteen
polttoaineiden saatavuutta ja kayttba Suomessa.

Itameren liikennditavyyden yllapitdminen on Suomen
ulkomaankaupalle valttamatonta, silla ulkomaankaupan
tavaravolyymista lahes sata prosenttia kulkee meritse.

U Jannitteet Itamerelld ja Vendajan o6ljykuljetuksiin kaytetty
varjolaivasto ovat riski liikenteen ja ymparistdn turvallisuuden
kannalta. Tarve EU:n jaNATO:nyhteistoimille.

Meriliikenne on kustannustehokkain kuljetusmuoto, jonka logistiset
edut suurivolyymisessa liikenteessa sailyvat tulevaisuudessakin.
Kustannukset ovat nousussa, kun vihred siirtyma asettaa
vaatimuksia meriliikenteen paastévahennyksille.

U Edistetaan kestavien polttoaineiden saatavuutta ja kayttoa.
Kohdennetaan paastokauppatuloja kestavien polttoaineiden
hintaeron pienentamiseen verrattuna fossiiliseen
polttoaineeseen.

@)¢ palta Krews. DESTIA
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Data: Eurostat, kartta: Destia

Kotimaa
1.5 mllj pax Venaja
Pohjois-Amerikka

Parannetaan lentoliikenteen 0,24 mi. pax ™ Nﬁf::.:““ 1 Ausia

Opu
. o 0 oo . I ~14 % 0,7 milj. pax uolv+1028 0,78 mrl; pax. .
== toimintaedellytyksia vahvistaen nain Suomen 2% BN
iInvestointi - ja matkailuvetovoimaa. 95m.

-27% Lahi« 116 :
120093 90%3) 0,36 milj. pax
Muu Aasia
-39% 0,55 milj. pax
(20199 2020

Uudet teolliset investoinnit ja matkailun kasvu tuovat
kysyntaa ja kilpailukykyéa lentoliikenteelle ja koko Suomelle.

Kansainvélisen matkustajaliikenteen ja lentorahdin
kilpailukykyyn on panostettava Helsinki -Vantaan
lentoaseman kautta.

Suorat kansainvaliset yhteydet niin Helsinki -Vantaalle kuin
alueellisille lentokentille edistavat kansainvalistd matkailua.

Vihreéan siirtyman nopeus haastaa lentoliikennetta, vaikka ‘?
energiamurros ja lentokaluston kehitys vie kohti o N
puhtaampaa lentoliikennetta. p °s3 O o s )
L J
U Vauhditetaan kestavien lentopolttoaineiden tuotantoa ja . w
jakelua Suomessa. Kohdennetaan paastokauppatuloja _ el ws v sy
kestavien polttoaineiden hintaeron pienentamiseen ' 3 o’ S\ o )
verrattuna fossiiliseen polttoaineeseen. e $
.0
@( pqltu RT ?EA('J(LELngllJJSS DEEI!A Helsinki-Vantaan maaréanpaat, lentoreitit 13

viitteellisia, lahde: Flight Connections 2024



Ehdotusten aikajanne h likkkeelle on paastava heti

Taman hallituskauden aikana 2030 h2040 h\ X _ X

KIINTEAT YHTEYDET
A Kaynnistetaan selvitys, jossa pureudutaan kolmeen kiintean
yhteyden vaihtoehtoon: A Kiinteéan yhteyden toteutus
1. HelsinkihTallinna vaiheittain.
2. HelsinkihTukholmahKoé6penhamina
3. VaasahUumaja

EUROOPPALAINEN RAIDELEVEYS A Eurooppalaisen raideleveyden
A Edistetaan eurooppalaisen raideleveyden toteuttamista laajentaminen muulle rataverkolle
Ouluun, Raaheen ja Rovaniemelle. vaiheittain.

MERI- JA LENTOLIIKENNE

A Kohdennetaan paastokauppatuloja kestévien polttoaineiden
hintaeron pienentamiseen verrattuna fossiiliseen A Kestavien polttoaineiden kaytto
polttoaineeseen. kasvaa markkinaehtoisesti.

A Edistetaén kestavien polttoaineiden saatavuutta ja kayttoa
meri- ja lentoliikenteessa.

@) palta KT xws; DESTIA
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Lilkenneyhteyksien mahdollisuudet ja
haasteet



Tarkastellut
kansainvaliset yhteydet

A.

mo o w

n

T
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Kansainvalinen lentoliikenne
Baltian kaytava

. Itameren sisainen likkenne

Lansi-Eurooppa ja Atlantti

HelsinkihTukholmah
Kobpenhamina

Merenkurkku

. Peramerenkaari
. Pohjoinen Ruotsi ja Norja

pultq RTRAKENNUS- DEST'A

TEOLLISUUS
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Kansainvalinen
lentoliikenne

Lansi-
Eurooppa ja
Atlantti

Pohjoinen

@ Ruotsi ja Norja

Peramerenkaari @_
2
@
&
Merenkurkku g
:;. -
HelsinkihTukholmah T\ o
Koopenhamina ‘S ST S
Baltian
ltameren @ kaytava
sisainen
liikenne
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Keskeinen likkenneinfrastruktuuri ja e '
suurimmat kehityshankkeet W ?

Fehmarnbelt 2029
A Uusi 18 km rata- ja tietunneli Tanskan ja Saksan

oH

valille A |
. A Rautatieliikenteelle yli 2 h ja tieliikenteelle yli 1 h @
nopeampi reitti s % o '
A Samalla kehitetaan ratoja ja teitd molemmissa Norrbotniabanan Y -8
paissa 2030

2

Rail Baltica 2030

A Uusi 870 km sahkoistetty 2 -raiteinen rata ja
useita uusia rahti- ja matkustajaterminaaleja

A Huippunopeus 240 km/h, tavarajunilla 120 km/h

A Mahdollistaa nopean junaliikenteen Baltian I&pi
kohti Varsovaa

Norrbotniabanan 2030

P A Uusi 270 km sahkoistetty 2 -raiteinen rata Uumajan
orotidal 2~ NETEE ja Luulajan vélille

banan A Lyhenta& matka- ja kuljetusaikoja rautateitse
yli 2 tunnilla

A Mahdollistaa korkeammat ja raskaammat kuormat

Rail Baltica 2030

Kiintedn yhteyden
mahdollisuus

= c'

2 3%“ v :v e Ratayhteydet
P : H H » 8P - i 4] NG
lisdten rahtikapasiteettia 0o (,% a;«{ : ggggnarnbelt oo 8 4 :. B Tieyhteydet
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A KV-LENTOLIIKENNE

Matkustajamaarat Suosituimmat reitit

- . Tukholma (Arlanda)
13,7 milj. . Kodpenhamina
Matkustajamaara . Amsterdam

2023 Lontoo (Heathrow)

Lentorahti

173 600 tonnia
Lentorahdin maara, Lentorahdin arvo,
2023 2023

Suosituimmat rahtikohteet

A Tokio, Japani

A Leipzig, Saksa DHL:n hubi)
A Bangkok, Thaimaa

A Soul, Etela-Korea

Merkittavia tapahtumia lentoliikenteessa

Venajan ylilentokielto, josta seurasi Finnairin ns.
Aasian strategian kariutuminen ja Helsinki-Vantaan
gateway-aseman heikentyminen
ReFuelEUAviation -asetus 2024 alkaen

Tulevaisuuden nakymia

Lapin matkailun ohella muun Suomen
matkailutoiminnan kasvu

Vaihtoehtoisten kayttovoimien yleistyminen:
e-SAF ja b SAF seka vety ja séahko

Suomen kansainvalisen lentomatkustuksen ja
lentorahdin TOP 4 kohteet 2023

LENTOMATKUSTUS
Alue

1. Eurooppa
2. Kotimaa

3. ltd-Aasia

4. Eurooppa, muualta
Suomesta kuin Hki-Vantaalta

Taulukoiden lahde: Eurostat

2023

9 552 000

1542 000

781 000

707 000

2019

13 063 000

2735000

1797 000

685 000

Osuus
2023,

%

70 %

11 %

6 %

5%

LU L L T I T T

Tl gy,

s itagy,
any ey,

W

e Thay
Osa lentoreiteisté kulkenut Yrrny,,
. . s,
Pohjoisnavan kautta “,
"I

LENTORAHTI

Alue 2023, tonnia 2019, tonnia

1. Eurooppa 62 100 71 400 36 %
2. Ita-Aasia 56 800 97 600 33%
3. Muu Aasia 31 200 28 100 18 %
4. Pohjois-

Amerikka 15 100 13 500 9 %

Huom! Merkittdva osa Suomen lentorahdista tapahtuu ns.

lentorekoilla Suomen satamien kautta Keski -Euroopan
lentorahtihubeihin , josta ne jatkavat lentokuljetuksilla eteenpéin.
Nama eivat nay kuvassa eika tilastoissa. 18



A KANSAINVALINEN LENTOLIIKENNE

Mahdollisuuksia

Vahva maantieteellinen sijainti idan ja lannen kauttakulkuliikenteessa
Suomen kansainvélisen matkailun potentiaali ja suorat lentoyhteydet

Hyvat lentoyhteydet parantavat kaupanteon mahdollisuuksia teollisuudessa
Teolliset investoinnit lisdavat kysyntaa

Kestavien lentopolttoaineiden tuotannolle hyvat edellytykset Suomessa h esim.
kohtuuhintaista s&hkoda hyvin saatavilla

Paastokauppatulojen kohdentaminen kestavien lentopolttoaineiden tuotannon ja
kayton edistamiseen

Kestavien lentopolttoaineiden kaytto lisda lentoliikenteen hyvaksyttavyytta
Juna- ja lentoliikenteen vahvempi yhteenkytkenta

Helsinki-Vantaan ja muutamien muiden suurimpien lentokenttien
lentorahtikapasiteettia voidaan kasvattaa

Vendajan ilmatilan pysyminen kiinni

Kilpailu on kovaa ja kiristyy seka lentoyhtididen etta lentoasemien valeilla.

Lahi-idan hubien vahvistuminen, miké toisaalta tuo myos tiettyja etuja Suomelle
palvelutason parantuessa

EU:n ulkopuolisten lentoyhti6iden markkinaosuuksia suojaavat ja kasvattavat toimet

Kustannusnousupaineet paastokaupan, jakeluvelvoitteen ja jakeluinfrainvestointien
myota

Kestavien lentopolttoaineiden riittdvyys ja hintakilpailukyky Suomessa
Reittiverkosto on altis nopeille muutoksille




B BALTIAN KAYTAVA

Kaytavan osuudet Suomen kansainvalisista kuljetuksista

[

2%
Kontit

6o (1
10 %
Bulk ja

irtolastit

S .
24 %

Kuorma-autot ja
puoliperavaunut

Matkustajamaarat Matkustajaliikenne

A Useita paivittaisia
Meriliikenteen matkustajayhteyksia

matkustajamaarista Tallinnaan )
2023 A ViaBaltica tieyhteytena

55 % (7,2 milj.)

Logistiikkapalvelut

Tarkeimpina satamina Helsinki ja Tallinna
RoPaxalusten lahtdja noin 15 paivassa
RoPax-kapasiteetti viikossa 200 000 kaistametria

Suurimmat kehityshankkeet Baltiassa

Rail Baltican kehitys, valmistuu v. 2030

Riian sataman investoinnit tie - ja
rautatiesaavutettavuuteen seka laitureihin Linkki EU-
portaaliin.

Mahdolliset kehityshankkeet

Tallinnan tunneli, Helsingin seudun

vaihemaakuntakaava 2050

A Henkilo- ja tavaraliikenteen rautatietunneli, 1435 mm

A Mahdollinen tavaraterminaali Tuusulan
pohjoispuolelle

Eurooppalainen raideleveys Suomessa, 1435 mm

A Nykyisen rataverkon muutos / uudet raiteet / uudet
ratayhteydet
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B BALTIAN KAYTAVA i

Mahdollisuuksia

EU haluaa yhdistda Euroopan paakaupungit toisiinsa suurnopeusjunilla

Tybssakayntialueen laajentaminen: Helsinki ja Tallinna

Rail Balticaan kytkeytyminen

Kuljetusvolyymeisséa kasvupotentiaalia: yksikkokuljetukset sekd massatavara .o

1435 mm rautatietunneli ja mahdollisesti tietunneli tarjoaisivat etuja
kuljetuksille, tydssakaynnille ja matkailulle

Hiilineutraalin kuljetuskaytavan kehitys

Potentiaalisin yhteyksista junalautoille (1435 mm) ennen tunnelia N ’
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A Gdanskin satamaan on investoitu 2016 h2022 yli
110 miljoonaa euroa, jolla sataman kapasiteettia ja
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C ITAMEREN SISAINEN LIIKENNE .

208, Mahdollisuuksia 7% >

Merkitys erittain tarkeana yhteytena Keski -Euroopan traileriliikenteelle sailyy ¢

Erityisesti elintarvikkeiden kuljetuksissa korkeat tuoreus - ja
nopeusvaatimukset, jonka vuoksi Keski -Euroopassa kuljetetaan kuorma -
autoilla eika junalla

Puolan ja Saksan satamien edelleen kehittyminen nostaa nopeutta lisaa

Hiilineutraalit merikuljetukset
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D LANSI-EUROOPPA JA ATLANTTI

Kaytavan osuudet Suomen kansainvalisista kuljetuksista

L Y 111 N YO
7% 90 % 71 %

Kuorma-autot ja Kontit Bulk ja
puoliperavaunut irtolastit

Matkustajamaarat Matkustajaliikenne

0 %
Meriliikenteen

matkustajamaarista
2023

A Ei suoria maa- tai
merilikennepalveluja
Suomesta

Logistiikkapalvelut

A Feeder-konttilikenne Suomen, Benelux -maiden ja
Saksan satamien valilla
A Myés irtoperavaunujen kuljetuksia ja bulk-liikennetta

Suurimmat kehityshankkeet Pohjanmerella

Suurimmat satamat, kuten Rotterdam ja Hampuri
investoivat jatkuvasti mm. automaation
kehittAmiseen

Mahdolliset kehityshankkeet

Kielin kanavan syventdminen ja/tai leventaminen
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D LANSI-EUROOPPA JA ATLANTTI

208, Mahdollisuuksia

Tulevaisuudessakin Suomen tarkein kansainvalinen yhteys feeder-liikenteella
edelleen muiden maanosien markkinoille erityisesti kontti - ja bulk-
likenteessa

Kielin kanavaa edelleen parantamalla mahdollistetaan useammalle alukselle
huomattavasti lyhyempi kuljetusaika

Uusia overseas- ja feeder-yhteyksia Norjan pohjoisista satamista h edellyttaa
parannuksia Norjan satamainfraan

Geopoliittinen riski Itdmerella

Merikuljetusten kustannusten nousu merilikenteen jakeluvelvoitteen ja
paastokaupan seurauksena

Varustamot optimoivat omaa yhteystarjontaansa h heikkoina aikoina
meriliikenteen palvelutaso heikkenee

Talvimerenkulun liikennerajoitteet: laivojen soveltuvuus vaihteleviin
jaaolosuhteisiin ja ikaantyva jaanmurtokalusto Kiintean yhteyden
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E HELSINKI hTUKHOLMARKOOPENHAMINA

208, Mahdollisuuksia

Liikenteen nopeuttaminen Helsinki hTukholmahKddpenhamina-akselilla

Toteuttaa EU:n visioita suurnopeusjunista paakaupunkien valilla ja Suomen
kytkemisesta vahvemmin lanteen

Sailyy tarkeimpana yhteytena eteldaisen Ruotsin markkinoille erityisesti
trailerilikenteessa

Kiinted yhteys Ahvenanmaan kautta Ruotsiin lisaisi liikennettéd Ruotsin
suuntaan

Fehmarnin tunneli lyhentéaa kuljetus - ja matka-aikoja Lansi-Eurooppaan
tuntuvasti

Hiilineutraalin kuljetuskaytavan kehitys meriliikenteessa
(Turku/Naantali hTukholma, ml. satamat)

Saaristoluonnolle koituvat haitat sillasta

Pitka ja moniosainen yhteys: Manner-Suomen rannikolta Ruotsin itdrannikolle
lyhimmillaan noin 170 km

Riskienhallinta kiintean yhteyden liikenteessa. Tunneli ei sovellu mm.
vaarallisten aineiden kuljetukseen.

Edellyttaa investointeja Ruotsin puolella (rata)kapasiteetin varmistamiseksi

) Kiintean yhteyden
mahdollisuus

¢ y mmm Merlyhteydet
e Ratayhteydet
Tieyhteydet

"% Lentoasemat

3 Satamat 27



P : 2 'I:“;?g,él (O A
F MERENKURKKU y ‘Q«m o

é;_ . . |
)..
Kaytavan osuudet Suomen kansainvalisista kuljetuksista i

I . (D & 7
1% 0% 2%

Kuorma-autot ja Kontit Bulk ja

puoliperavaunut irtolastit

Matkustajamaarat Matkustajaliikenne
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Meriliikenteen matkustajalaivayhteys
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Logistiikkapalvelut

Kiintea yhteys
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J . VaasahUumaja
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\ seka muut laivayhteydet _
Uumajan sataman intermodaalisen liikenteen / _Satakunngsta, _
kapasiteetin parannussuunnitelmat  Linkki Eu-portaaliin f Pohjanmaalta ja Keski- ”
Pohjanlahden (Perameren) jadnmurtamisen 4 Pohjanmaalta Ruotsiin.
kehittdminen Linkki EU-portaaliin % }L \
Selitteet

Mahdolliset kehityshankkeet
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https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/portal/screen/opportunities/projects-details/43251567/101079568/CEF2027
https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/portal/screen/opportunities/projects-details/43251567/101122620/CEF2027

F MERENKURKKU

208, Mahdollisuuksia

Kiinted yhteys toisi vaihtoehdon meriliikenteelle

Uumajan modernista intermodaaliterminaalista hyvat yhteydet Ruotsiin ja
kauemmas h terminaali saavutettavissa jo nykyisilla yhteyksilla

Myo6s tiekuljetuksiin mahdollisuus, koska Suomella ja Ruotsilla yhtenevat
massa- ja mittavaatimukset

Mahdollisuus olisi yhteyksien lisaksi kehittaa tydssakayntialuetta ja
opiskeluyhteisty6ta (Nordic Twin City)

Aluepoliittinen kehitysmahdollisuus

Heikot poikittaisyhteydet Suomessa h vaativat kehittdmista

Haastavat olosuhteet kiintealle yhteydelle, reitti linjattava
luonnonsuojelualueet kiertaen ja Perameren laivavaylat huomioon ottaen

Nykyiset volyymit merell& ovat pienia
Kiintedn yhteyden myota laivaliikenteen kilpailukyky voi heikentya

Jos kiintedan yhteyteen kuuluu tunneliosuuksia, sita ei voida kayttaa g - &
vaarallisten aineiden kuljetukseen | V. Taa Kiintean yhteyden

mahdollis
Mink& kokoista aluetta yhteys palvelee Suomessa ja Ruotsissa? A
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https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/portal/screen/opportunities/projects-details/43251567/101157048/CEF2027
https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/portal/screen/opportunities/projects-details/43251567/101157048/CEF2027

G PERAMERENKAARI

208, Mahdollisuuksia

Luonteva alue 1435 mm raideleveyden laajentamiselle Suomen puolelle.
1435 mm raideleveyden rata Torniosta Ouluun, Raaheen tai Rovaniemelle,
intermodaaliterminaali rajalle tai Ouluun tai vaihtuvatelista kalustoa.

Kaupallista potentiaalia rautatiekuljetuksille Ruotsiin ja edelleen Keski -
Eurooppaan erityisesti pohjoisen teollisuudessa

Pohjoisessa paljon suunniteltuja vihrean siirtyman investointeja

Kansainvalisen matkailun edistdminen rautateilla: Euroopan junat suoraan
Ouluun tai Rovaniemelle

Rautatiekuljetukset Norjan satamiin, joiden keskeinen etu on ymparivuotinen
jAdvapaus h taalta feeder-liikenne Saksaan ja Benelux-maihin

Yhteydella potentiaalia sotilaallisiin ja kaupallisiin tarkoituksiin, ja tata kautta
rahoitukseen: CEF, Military Mobility, NATO & DCAsopimus

Kaytettavyys eteldisen Suomen liikkennevirroille h kiertomatka on lilan pitka

Rajan eri raideleveys ja uuden raideyhteyden tai modernin
intermodaaliterminaalin kustannukset

Malmiradan kova kuormitus ja kuntopuutteet 3
Narvikin satama on profiloitunut malmikuljetuksiin  h tarvitaan investointeja ja ‘ S ::;n;zz“z::;yden
kehitysta, jotta suomalainen teollisuus voisi hyddyntaa %
Kaupallisia kuljetuksia ja sdanndllisia yhteyksia vahan 3 b _ _.;w‘: . e Ratayhteydet
¢ . e Tieyhteydet
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Kaytavan osuudet Suomen kansainvalisista kuljetuksista
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portaaliin

Mahdolliset kehityshankkeet 2

Rata Kolarista Malmiradalle Selitteet
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https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/portal/screen/opportunities/projects-details/43251567/101157048/CEF2027
https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/portal/screen/opportunities/projects-details/43251567/101157048/CEF2027

H POHJOINEN RUOTSI JA NORJA

Mahdollisuuksia

Toimintavarmuuden nakokulmasta yhteyden merkitys kasvaa

Uudet kaivoshankkeet voisivat hyotya, mutta edellyttéda rautatielikennetta
Jos ratayhteydet kehittyvat alueella, suuremmat kuljetusvolyymit mahdollisia
Tiekuljetukset Tromssaan ja sieltd feeder-liikenne Euroopan satamiin
Tromssa konttisatamana h nyt padosin reefer-kontteja

NATO-yhteistydlle tarkeat reitit

Kaytettavyys eteldisen Suomen lilkkennevirroille h kiertomatka on lilan pitka
Ratayhteydet puuttuvat h rajoittaa suurivolyymista kuljettamista

Kaupalliseen potentiaaliin suhtaudutaan skeptisesti, paéapaino
toimintavarmuuden roolissa

Mm. Narvikin ja Tromssan satamissa jonkin verran potentiaalia, mutta
tarvittaisiin investointeja ja hyvaa laivafrekvenssia
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Yritysten nakemyksia liikenneyhteyksista



@ Viestit kansainvalisten likenneyhteyksien isosta  kuvasta

Elinkeinoelama nékee lansiorientaation
vahvistamisen erittain tarkedna. Tarpeet
suuntautuvat jatkossa yha
voimakkaammin lanteen, mutta myos
idan markkinat Aasiaan suuntaan
sailyvat tarkeina.

Suomi on taysin riippuvainen viennista ja
vienti on riippuvainen tuonnista.

Kyse on keskeisten vientimarkkinoiden
likenne - ja logistiikkayhteyksien
tukemisesta ja vahvistamisesta.

Psykologisesti tarkeaa, ettd Suomi
integroituu myos liikenneyhteyksien
tiiviimmin osaksi lantta.

Lansiyhteyksien vahvistaminen parantaa

myos liikennejarjestelmén resilienssia
normaali- ja poikkeusoloissa.

Usean toimialan kansainvalinen
kilpailuymparistd on muuttunut.
Geopoliittisten muutosten takia Suomi
on entista enemman takamatkalla
kilpailijoihin ndhden. Jannitteet
Iltamerella ovat kasvaneet
voimakkaasti.

Aktiivinen teollisuus - ja
matkailupolitiikka ja investointien
houkuttelu Suomeen on tarkea teko
kansainvalisen saavutettavuuden
parantamiseksi.

Suomen taloudellisesta pohjaa tulee
vahvistaa.

Lisaa henkilo- ja tavaraliikenteen
kysyntad, mika parantaa
mahdollisuuksia kehittaa
liikennepalveluja ja -yhteyksia.

IImastonmuutoksen seurauksena Suomi
on saaoloiltaan entistakin
houkuttelevampi kohde kansainvaliselle
matkailulle.

Suomen matkailuvaltteina puhdas
luonto ja rauha. Lapin potentiaali saatu
realisoitua, seuraavaksi on panostettava
my6s muuhun Suomeen.

@J)¢ palta Krzews. DESTIA

& COLAS COMPAMYT

Suomelle on koitunut merkittavasti
haittaa toimintaympariston muutoksissa.

Suomen kilpailukyky keskeisiin
kilpailijamaihin ndhden uhkaa heikentya
entisestdaén séantelyn kiristyessa h
paikalliset olosuhteet on otettava
huomioon EU-tasolla.

Lentoliikenteessa gateway-aseman
menetys on vaikuttanut merkittavasti
seka lentorahtiin etta
henkiltliikenteeseen.

Suomi on maantieteellisesti jo
takamatkalla sek& muita maita
riippuvaisempi merikuljetuksista.

Kustannusnousu osuu Suomen
teollisuuden kustannuksiin, koska
kuljetuskustannukset siirretaan
useimmiten loppuasiakkaille.

Kiinteiden yhteyksien rakentaminen on
pitkan aikavalin kehittamista, mutta
ongelmia tulee ratkoa jo
l&hitulevaisuudessa.

EU:lla ja Suomella on yhteinen

tahto kytked Suomi vahvemmin
lanteen.

Tarvitaan selkea suunnitelma lantisten
infrahankkeiden edistamiseksi.
Suunnitelma on valttamaton EU -
rahoituksen saamiselle.

EU:n pyrkimyksena on kehittaa EU:n
likenneverkkoja TEN-T-asetuksen
mukaisesti.

Tavoitteena on kytked paakaupungit
toisiinsa suurnopeusjunilla.

Suomen on aktiivisesti viestittdva omista
tavoitteistaan ja edistettava
suunnitelmia, jotta EU -rahoitusta
voidaan hyédyntaa tehokkaasti.

Rahoitusta tulee myds hankkia
sotilaallisen liikkuvuuden tarpeisiin.
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Nostoja yritysten nakemyksista maantieteellisesti

/Toimijoilla on yhtendinen ndkemys siita, etta
[tameri sdilyy Suomen tarkeimpana
ulkomaankaupan yhteytena. NATO:n

ktarkeimpié tehtavia on pitdd meri auki.

~

Kansainvalisen lentoliikenteen ja lentorahdin
suurinta kapasiteettia Helsinki -Vantaan

\Ientoaseman kautta tulee edelleen kehittaa.

VAN

p
Merikuljetuksille olisi oltava vaihtoehtoja

seka normaalitilanteen hairididen etta
vakavampien hairididen varalta. Raide- ja
tiekuljetukset eivét voi suurelta osin korvata
merikuljetuksia, mutta sopivat tietyille
kuljetuksille hyvin tarjoten vaihtoehdon ja

L tervetta kilpailua.

/

\

Mannertenvalinen liikenne on jatkossakin
rippuvaista feeder-liikenteesta Benelux -
\maiden ja Saksan suuriin valtamerisatamiin.

[Rautatiekuljetukset Ruotsin kautta Keski -
Eurooppaan kiinnostavat pohjoisessa ja
lansirannikolla sijaitsevia toimijoita.
Vaihtoehto meriliikenteelle, nopeus ja
alhaiset paastot paatekijoina. Ensin yhteys
Perdmerenkaaren kautta kuntoon.

N

AN

J
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Norjan satamien feeder - ja overseas-
likenteessa nahdaan alustavaa

potentiaalia , mutta se edellyttéda infran
kehittamista. Overseas-yhteydet edellyttavat
suuria volyymeja. Isona etuna
ymparivuotinen jadvapaa valtameri.

\_

Pohjoisen yhteyksissé nahdéaan potentiaalia
erityisesti Lapissa ja Ita -Suomessa.
Toimintavarmuus on nyt fokuksessa, mutta
edellyttaa paljon kehitysta rata - ja
satamainfrassa ennen kuin teollisuus alkaa
hyodyntaa kaytavia.

N\

Vendjan ylilentokielto on aiheuttanut
merkittavaa haittaa Suomen kansainvéliselle
lentoliikenteelle ja gateway-asemalle.

AN

AN

e

g

Kiinteat yhteydet jakavat mielipiteita.
Lantinen kytkenta ndhdaan laajasti

tarkedna , mutta edellyttaa tavoitetilan

mukaista vahvaa taloutta.

-

Baltian suunnassa nahdaan kaupallista
potentiaalia rautatiekuljetuksille  , mutta
geopoliittiset riskit huolestuttavat.
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Viestit kiinteista yhteyksista i

Kiinteita ynteyksia arvioitaessa A pg20, 21 -661<7 (&232/,,77,67&1 0887267&1 6&85
taytyy ottaa huomioon mm. A Kiinteilla yhteyksilla on myos psykologinen ulottuvuus vahvemmasta lanteen kytkeytymisesté.
geopoliittisen toiminta - A EU:n tahtotilana on yhdistaa paakaupungit toisiinsa suurnopeusjunilla h Helsinki on
ympariston muutos seké kytkettavissa Tallinnaan ja Tukholmaan rautateitse.
Suomen nykyista vahvempi A Kiinteisiin yhteyksiin liittyy olennaisena raideleveyskysymys. Kiinteat yhteydet tulisi toteuttaa
kytkeytyminen lanteen, eika eurooppalaisella raideleveydella ja miettia Suomen puolella tarvittavat kytkennét. VaasahUumaja E35
arvioida pelkastaan A Iﬁiinteét yhteydeF edellyttavat ky;yntaa_ seka henkilb - gttf"i t_avar_aliikenteelle, mutta silta tai tunneli ¥;
likennetaloudellisin perustein. likennetaloudelliset perusteet eivat voi olla ainoa arviointikriteeri. .

oo
Kiinteiden yhteyksien A EUlta tarvita_an vghv_a pa_nostu_s Suomen Iogis_tisen takamatk_an kuromiseen ja kytkemiseen r
kehittaminen vaatii yhteistysta Iantee_r_l h eS|merk|ks_| Rall_BaItl_can EU:“n“r_ah.m.t.usosuus on ¥|I SQ %. - 4 4 -
Pohjoismaiden ja Baltian A EUn I||kenngstrat§g|an palnoplst_ee"t.maarlttavat 0§§Itaan k||n_te|den yhteyk_'sle_n ta_rkeyden. 4 ‘T
maiden kanssa, pitkjanteista Talla hetkella tavoitteena on yhdistaa Euroopan paakaupungit suurnopeusjunilla ja parantaa Helsinki h *

! X rautatierahdin kilpailukykya. Tukholma b =
toteutyssuunnltelmaaja A Taysimittaisten hyotyjen saavuttamiseksi myds muiden Pohjoismaiden ja Baltian maiden L . 7\ RO
rahallista panostusta EU:lta. likenneverkkoa tulee kehittaa, jotta kuljetuskapasiteettia riittdad myds Suomen tarpeisiin. silta ja tunneli LA o

A Kiinte&t yhteydet parantaisivat logistiikan palvelutasoa h laivaa nopeampi kuljetusketju
L . . tuotteille, joille lentorahti on liian kallis tai jotka eivat mahdu lentokoneeseen. o _

Kiinteat yhteydet taydentavat A Kiinteat yhteydet kasvattaisivat jarjestelman resilienssia, kun kuljetukset eivat olisi pelkan Helsinki hTallinna
hitaita mutta laivaliikenteen varassa. tunneli
suurikapasiteettisia laiva - A Vvaylan olemassaolo ei takaa kuljetuspalvelujen tarjontaa h markkinaehtoisesti toimivassa
yhteyksia ja nopeita mutta logistisessa jarjestelmassa ylimaaraista kapasiteettia ei tarjota.
pienikapasiteettisia A Kiinteiden yhteyksien kohdalla on arvioitava, toteutetaanko yhteys vain rautatien vai toisiko
lentoyhteyksia. myos tieyhteys lisdarvoa. Esimerkiksi Englannin ja Ranskan vélisessa Kanaalin tunnelissa on

vain rautatieyhteys, mutta Fehmarnbelt-tunnelissa tulee olemaan seké rautatie - etta

tieyhteys.

RAKENNUS-
@) palta RKriEss; DESTIA
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Viestit meri -, rautatie - ja tieyhteyksista

Suomelle tarkein lansiyhteys on A
jatkossakin Itameren yhteys A
Eurooppaan.
_ A
Rautatie- ja tiekuljetukset eivat
voi korvata merikuljetuksia kuin A
osittain, mutta ne voivat tarjota
vaihtoehtoja yrityksille. A
A
Eurooppalaisen raideleveyden
hyddyt tunnistetaan laajasti, A
mutta hyddyt voidaan realisoida
paremmin, jos Suomesta on A
kiinteat yhteydet Pohjoismaihin
ja Baltiaan. A
Ruotsin rataverkolla on luultua A
enemman kapasiteettia
kaytettavissa. Malmirata on A
ruuhkainen ja Ruotsin A
rataverkolla on laajasti
korjausvelkaa.
Suomen on muodostettava A
hiilineutraaleja kuljetuskaytavia
teollisuuden tarpeisiin, jotta
vastataan paastovaatimuksiinja 4
yritysten omiin tavoitteisiin.
RAKENNUS-
@J)( palta R s,

Merikuljetusten rooli séilyy keskeisend Suomelle kustannusten noususta
huolimatta, silla se on logistisesti paras ratkaisu valtaosalle kuljetusvirroista.
NATO:lla on téarkea rooli Suomen ulkomaankaupan turvaamisessa Itameri
auki pitamalla.

Yritykset hallitsevat riskejé laajentamalla toimitusverkostojaan, sama
kaytanto tulee koskemaan liikenneinfraa ja palveluja

Useampi vaihtoehto tuo tervetté kilpailua ja resilienssia jarjestelmaan
pienempien ja suurempien hairididen varalle.

Poikkeus- ja héiridtilanteissa uudet liikenne - ja logistiikkayhteydet ja
erityisesti niiden vaatima infra eivat synny itsestaan.

Peramerenkaaren yhteys on nykytilassa potentiaalinen yhteys

euroleveydelle, koska talléin yhteys palvelee pohjoisen Suomen markkinoita.

Yhteys voi ulottua Ouluun, Raaheen ja Rovaniemelle asti.

Etelammasta kuljetusten suuntaaminen pohjoisen kaaren kautta eteldén ei
ole logistisesti mielekésta normaalioloissa.

Seuraavassa vaiheessa tulee tarkastella eurooppalaisen raideleveyden
laajentamista muulle rataverkolle, kuten paéaradalle, seka Tallinnan ja
Tukholman suuntiin.

Kiinteat yhteydet mahdollistavat suorat rautatiekuljetukset Eurooppaan
Suomesta.

Kapasiteetti nayttaytyy tukkoiselta varausteknisisté syista. Kapasiteettia on
otettavissa enemman kayttéon toimintamallia kehittdmalla.

Ruotsin rataverkolla on enemman korjausvelkaa kuin Suomen rataverkolla.
Verkolla on myds paljon enemman liikkennetté kuin Suomessa.

Ruotsissa on pitkdan suosittu rautatiekuljetuksia ja tehty paljon investointeja.
Ruotsilla on kilpailukykyinen rautatieyhteys Keski -Eurooppaan, ja
kilpailukyky paranee edelleen Fehmarn -tunnelin valmistuessa.

Merenkulkusektorilla on jo kolme hiilineutraalia kuljetuskaytavaa

hankkeina: Helsinki hTallinna, Turun seutuhTukholman seutu seka Vaasah
Uumaja (= kaytavat B, E ja F). Hankkeet siséltavat myds satamien kehitysta
hiilineutraaleiksi.

Sahkoisen tieliikenteen, junakuljetusten ja meriliikenteen
séhkdpolttoaineiden kaytté mahdollistajina.
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== v/iestit kansainvalisesta lentoliikenteesta

Suomen saavutettavuuden vahvistaminen
edellyttéa monipuolisia lentoyhteyksia ja hyvaa
lentoasemaverkostoa . Lentoliikenteen
toimintaedellytykset on turvattava ja Helsinki -
Vantaan lentoaseman houkuttavuus keskeisena
likenteen solmukohtana on varmistettava.

A Lentoliikenne on tarkein kansainvalisen
kanssakaymisen likennemuoto. Se on valine
bruttokansantuotteen yllapitdmiseksi ja
kasvattamiseksi.

A Pyrkimys monipuoliseen lentoyhteystarjontaan on

tervetullutta: tervettd kilpailua ja resilienssia

palvelutasoon.

Suorat lentoyhteydet niin Helsinki -Vantaalle kuin

alueellisille lentokentille houkuttelevat kansainvalisia

matkailijoita.

Lentoasemat ovat alueensa matkailun kansainvalisia

solmupisteita.

Kaikista EU:n lentoyhtidistd sodan vaikutukset ovat

vahingollisimmat Finnairille.

Suomalaisen lentoliikenteen tueksi tarvitaan

suunnitelmallisia, kilpailukykya parantavia kansallisia

toimia, seka aktiivista vaikuttamista EU - ja
kansainvalisella tasolla.

A Lentopalveluista ja infrasta vastaavien yhtididen on
pystyttava investoimaan ja kehittymaan.

p>N

>

>

>
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Suomessa tulee olla saatavilla kestavia
lentopolttoaineita . Suomen tulee aktiivisesti
edistda kestavien lentopolttoaineiden tuotantoa ja
jakelua kansainvélisen lentoliikenteen
kilpailukykytekijana. Lentoliikenteen
paastbkaupan huutokauppatuloja tulee kohdistaa
kestavien polttoaineiden kaytén edistamiseen.

A Kestévien lentopolttoaineiden rooli kasvaa, jotta
lentoliikennettéa koskevat paastdévahennykset voidaan
saavuttaa.

A Kestévien lentopolttoaineiden saatavuus voi osaltaan
vaikuttaa lentoyhtiéiden reittien monipuolisuuteen.

A Vuosittaiset lentoliikenteen paastékaupan
huutokauppatulot tai vastaava summa tulee kayttaa
fossiilisen kerosiinin ja kestéavan polttoaineen
hintaeron kattamiseksi. Tama tukee osaltaan Suomen
kilpailukykyd, alueellista saavutettavuutta seka
Helsinki-Vantaan lentoaseman kilpailukykyé
solmukohtana.

A Laajamittainen lentoliikenteen s&hkdistyminen
tapahtuu vélillisesti uusiutuvaan ja vahahiiliseen vetyyn
perustuvien ns. sdhkopolttoaineiden kautta.
Sahkopolttoaineita pidetdaan tulevaisuuden ratkaisuna
lentoliikenteen kestavaan vihredén siirtymaan.

A Talla hetkella Suomessa ei ole vireilla investointeja
lentoliikenteen sahkopolttoaineiden kansalliseksi
tuotannoksi. EU-lainsa&danto velvoittaa
sahkopolttoaineiden kayttéon lentoliikenteessa
viimeistaan 2030.

Suomen maantieteellinen sijainti on kilpailuetu :
jota ei pystyta talla hetkella hyédyntamaan. Tama
heikentd& Suomen kansainvalista
saavutettavuutta ja kilpailukyvyn edellytyksia.
Lentoliikenteen kyvykkyyksia on yllapidettava.

A Venéjan ilmatilan sulku eurooppalaisilta yhtidilta estaa
maantieteellisen kilpailuedun hyédyntamisen. Mikali
ilmatila joskus aukeaa, Aasian yhteyksien merkitys
Suomelle vahvistuu nopeasti.

A Lentomatkustuksen kasvu tulee pitkélti Aasiasta, joten
yhteyksien yllapidolla varmistetaan, etta
tulevaisuudessa kysyntaan voidaan vastata.
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Lilkenneyhteyksien vertailuja



Esimerkkeja matka - ja kuljetusajoista, jos
kaytossa kiinteita raideyhteyksia

Tampere hHampuri eri Matka -aika, Kuljetusaika,
kaytavia matkustajajuna tavarajuna

BALTIAN KAYTAVA 16 h+ 28 h+
avses TalnrEn e 4 Yksi junan vaihto Berliinissa Egrrwrtltpl)ﬂ(raindeluuna, suoraan Tampere h
raideleveydella Nyt: 26 h+
Laiva ja lisaksi vahintaan 7 eri junaa Nyt: 36 h+
tai bussia Kuorma-auto TamperehTallinna, juna
Tallinna hHampuri. Kaksi
siirtokuormausta a 2 h
TUKHOLMAKOOPENHAMINA | 15 h+ 21 h+

Kaytdssa kiinted yhteys Turkuh
AhvenanmaahRuotsi 1435 mm

Yksi vaihto. Fehmarnin tunnelin
vaikutus 2,5 h ja SuomihRuotsi-
yhteyden n. 10 h.

Trailerijuna, suoraan TrehHampuri

raideleveydella ja Fehmarnin tunneli Nyt: 27 h+
Nyt: 27 h+ Kuorma-auto, joka laivataan Turku h
Laiva ja 2h4 junaa Tukholma

MERENKURKKU 20 h+ 29 h+

Kaytdssa kiinted yhteys Vaasah
Uumaja 1435 mm raideleveydella ja

Kaksi vaihtoa: Uumajassa ja
Tukholmassa.

Trailerijuna, suoraan TrehHampuri,
UumajahGavle-rata nykylinjauksella

Fehmarnin tunneli Nyt: 30 h+ Nyt: 31 h+
Kuorma-auto, sis. 4 h lautalla
PERAMERENKAARI 25 h+ 40 h+
e . e 2 vaihtoa Trailerijuna, suoraan TrehHampuiri,

!(aytossa Nprrbotnlgbanan ilvese TorniohGévle-rata nykylinjauksella
ja Fehmarnin tunneli Nyt: 43 h+

suora juna TamperehTornio ei kulje Nyt: 37,5 h+

joka paiva, vaihtoajat huomioitu Kuorma-auto, matka 2 620 km
ITAMERI h vertailukohta 38 h 38 h

Nykyinen laivayhteys

@J)( palta R s,
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Tavarajunan ja kuorma-auton keskinopeudeksi on
oletettu kaikissa tarkasteluissa 70 km/h.
Matkustajajunan matka -ajat ovat todellisia tai
keskinopeudeksi on oletettu 120 km/h.
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Esimerkkeja nykyisista ja potentiaalisista

Kuljetus - ja

KV-yhteys Palvelumahdollisuudet Suomesta

A) Kansainvaliset
lentoyhteydet

liikennepalveluista

Ruumarahti, erityisesti mannertenvalisilla, mutta my6és Euroopan siséisilla lennoilla
Suorat rahtilennot
Lentorekat: kuljetus kuorma -autolla Eurooppaan ja sielta rahtilennolla maailmalle

D> [ D> D>

B) Baltian kaytava

>

KA/PP h RoPaxh KA/PP

KA/PP h RoPaxh intermodaalikuljetukset rautateitse esim. Puolaan h KA/PP maaliin
Tampere/Kouvola intermodaaliterminaali h 1435 mm raide satamaan h
junalautta/tunneli h juna Rail Balticaa pitkin etelddn esim. Saksaan

HENKILO: Tampereella/Helsingissa autot junaan h autojuna Saksaan tunnelin kautta

> >

C) Itdmeren allas

KA/PP h RoPax/ RoRoh KA/PP
Konttijuna/KA h konttialus h jatkokuljetus

D) LansiEurooppa ja A
Atlantti

KA/PP tai juna satamaan h feederkonttilaiva h ARA-alueella purku ja jatkokuljetus

> >

E) HelsinkihTukholmah
Kddpenhamina

KA/PP h RoPaxh KA/PP

KA/PP tai juna Turussa intermodaaliterminaaliin h 1435 mm kiinted yhteys ja junalla
Saksaan

KA/PP:lla TurkuhTukholma kiinte&é tieyhteytta pitkin

HENKILO: Suora matkustajajuna Euroopasta Turkuun

> | > >

F) Merenkurkku

KA/PP h RoPaxh KA/PP

KA/PP h RoPaxh Uumaja intermodaaliterminaali h junakuljetus Eurooppaan tai
Goteborgiin h jatkokuljetus

KA/PP suoraan KeskiRuotsiin

Intermodaalikuljetukset rautateitse Vaasasta suoraan Eurooppaan (jos 1435 mm)

> | D> >

G) Peramerenkaari

> >

KA/PP h Haaparanta intermodaaliterminaali h junakuljetus Géteborgiin h jatkokuljetus
KA/PP h Oulu intermodaaliterminaali h 1435 mm raiteella suoraan junalla Ruotsiin tai
Saksaan

KA/PP h Juna OuluhNarvik h Feeder-alus ARA-alueelle h jatkokuljetus

HENKILO: Suora matkustajajuna Euroopasta Ouluun

H) Pohjoinen Ruotsi ja
Norja

@) palta Rr

KA/PP Tromssaanh Feeder-alus ARA-alueelle h jatkokuljetus

A KA/PP = kuorma-auto ja puoliperdvaunu. Ruotsin ja
Norjan liikenteessa voidaan kayttaa tietyin ehdoin
myds taysperavaunuyhdistelmaa.

ARA-alue = Amsterdam h Rotterdam h Antwerpen;
suuria konttisatamia

RAKENNUS-
TEOLLISUUS
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Eri kuljetusmuotojen ominaispiirteet ja toimijoiden nakemykset

Kapasiteetti

Tyypillinen
nopeus

Esimerkki
kustannuksesta
EU:ssa

Arvio
kustannusten
muutoksesta
tulevaisuudessa
EU:ssa

Ominaisuudet
kansainvalisen
liikenteen
nakokulmasta

Tulevaisuuden
nakyma
kansainvalisissa
kuljetuksissa

@) palta

RAKENNUS-
RT TEOLLISUUS

Tuhansia tai kymmeniéa tuhansia
tonneja

15h25 km/h

XnXX[tkm U2
[ lc[ U2+
(83 122 DWT konttialus)

20h50 % nousu vuoteen 2030
mennessa. Syind paastokauppa ja
FuelEU Maritime -jakeluvelvoite.

Soveltuvin kansainvalisiin
kuljetuksiin, joissa suuret
tavaravolyymit. Overseas- ja
feeder-liikenne.

Nahdéan jatkossakin tarkeimpana
kansainvalisten kuljetusten
kuljetusmuotona.

DESTIA

& COLAS COMPAMYT

Tuhansia tonneja

Max 40h45 km/h

Xn X\ tkm U2
[1 nb_ U2+
(suuri sisavesialus)

Kustannusnousu vastaavanlainen
kuin merikuljetuksissa.

Suurten volyymien
kuljetusmuoto, joka soveltuu
suoriin tehtaalta asiakkaalle -
kuljetuksiin Euroopassa.

Nahdaan tehokkaana
kuljetusmuotona, mutta Venajan
tilanteen myota ei voida
hyddyntaa.

Esimerkkikustannukset:

Satoja tai tuhansia tonneja

Max 120 km/h,
EU TENT-verkolla
keskinopeus 50 h60 km/h

Xn XA tkmU?2
ba[ n\ "> U2+
(19 vaunun konttijuna)

Keskipitkalla aikavalilla pienta
kustannusnousupainetta
investointien tarpeen vuoksi.
Pitkalla aikavalilla
investointien myota
alhaisemmat
operointikustannukset.

Keskisuurten volyymien
kuljetusmuoto konttien,
peradvaunujen ja kuorma-
autojen kuljettamiseen
Ruotsiin tai Keski-
Eurooppaan.

Nahdaan potentiaalia Ruotsin
markkinalle, Géteborgiin ja
Keski-Eurooppaan
suuntautuvissa kuljetuksissa.
Idan liikenteelle ei talla
hetkella ndkymaa.

Kymmenia tonneja

Max 80 km/h,
keskinopeus 60-70 km/h

Xn[\ tmua
"nbA~ U2+
(vetoauto+kontti )

10h30 % nousu vuoteen 2030
mennessa. Syind
paastokauppa, kuljettajapula,
tarvittavat investoinnit.

Pitkalla tahtaimella
kustannukset voivat laskea
séhkdistymisen myota.

Joustavin point-to-point-
kuljetusmuoto. Tehokas

RoRa liikenne tekee
houkuttelevan
kansainvalisessa liikenteessa.

Sailyy tarkeana
kuljetusmuotona Euroopan
liikenteessa. Toimijoilla on
tahtotilana siirtaé
tiekuljetuksia enemman
raiteille.

Cost Figures for Freight Transport 2023

the Netherlands Institute for Transport Policy Analysis (KiM)

Kustannusten nousuarviot:

toimijahaastattelut seka CE Delft, Maersk Mc-Kinney Mgller Center,

McKinsey, European Clean Trucking Alliance, International Trade Administration

Kymmenia tai satoja tonneja

450h900 km/h

Xn[ akmU?2
[\ ~AX Ua+
(Boeing 747-400ERF)

Nousua jopa 30 % vuoteen
2030 mennessa. Syind
paastokauppa ja ReFuelEU
Aviation hjakeluvelvoite.

Kuljetusmuodoista kallein,
mutta nopeus ja suuri
kuljetusetaisyys ovat
kilpailutekijoita. Arvokkaille
tavaroille.

Venjan ilmatilan sulku
haastaa kilpailukykya.

Merikuljetus ﬁ] Sisévesikuljetus ﬁ] Rautatiekuljetus ﬂ] Tiekuljetus g, Lentorahti 1
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Dataan ja yritysten nakemyksiin perustuva koonti kansainvalisista yhteyksis.'t'a."%._fj;-:i‘i".j_.}";;fffff'ff537-

KV-yhteys

A) Kansainvéliset
lentoyhteydet

B) Baltian kaytava

C) ltdmeren allas

D) LanskEurooppa ja
Atlantti

E) Helsinkih
Tukholmah
Kddpenhamina

F) Merenkurkku

G) Peramerenkaari

H) Pohjoinen Ruotsi
ja Norja

@J)( palta

Nykytilan
tavaraliikenteen
volyymit

1 % KA/PP
0 % kontit
2 % bulk/irtolasti

10 % KA/PP
0,3 % kontit
6 % bulk/irtolasti

14 % KA/PP
0 % kontit
0 % bulk/irtolasti

RAKENNUS-
RT TEOLLISUUS

Nykytilan
henkilo -
liikenteen

1%
meriliikenteen
matkustajista

0%
meriliikenteen
matkustajista

2%

meriliikenteen
matkustajista

35 % maarajan
ylityksista
henkildautolla

DESTIA

& COLAS COMPAMYT

Tunnistettu
merkitys
toiminta -
varmuudelle

Merkitys

Merkitys
tulevaisuudessa
Euroopan
markkinoille

Merkitys
tulevaisuudessa
overseas -
markkinoille

Tunnistettu
kaupallinen
potentiaali

tulevaisuudessa
Pohjoismaiden
markkinoille

Hairiottomyyden
todennéakoisyys

lImatilojen sulut,
myrskyt

Palvelee Baltian
markkinaa

Ei jatkoyhteyksia
overseas

Vengjan laheisyys,
P8:!¥F. , 1

Palvelee Euroopan
(EEED

Ei jatkoyhteyksia
overseas

Itameren hairiot

Palvelee

Overseas- ja Jatkokuljetukset ltAmeren hairist
Euroopan ARA-alueelta
markkinaa
Junakulj_etu_lfs_et Goteborgin kautta Ahvenanmaa
Ruotsin lapi
Junakuljetukset . . Yksikko- Suojattu yhteys
Ruotsin lapi Critherg (Ui kuljetukset Ruotsiin
Junakuljetukset Goteborgin / Yksikko- NEUEITE _|tarajasta, SUEEL __theys
A . . Barentsinmeren Ruotsiin ja
Ruotsin lapi Norjan kautta kuljetukset o -
riskit Norjaan
Kehlttyva Feeder-likenne Goteborgin / YI_(Slkko- Kaukana _|tarajasta, Suojattu __theys
markkina . : kuljetukset Barentsinmeren Ruotsiin ja
. . Norjasta Norjan kautta . s .
(investoinnit) ja bulk riskit Norjaan
Kohtuullinen Melko véhainen SelEOE
aluetta
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Suomen tuonti - ja vientikuljetusten
kuljetusmuotojakauma 2019 ja 2024, tonnit

2019 /01 hO6 2024 / 01 hO6 Kuljetetun mé&aran
> " muutos, alkuvuosi

- entokulietus oreen | 2019 vs. 2024
iy Muut (mm. putki) Maantiekuljetus Lentokuljetus
Maantiekuljetus 03% 2.4% 2.9% 0,3% vt w0 60 000 000
0, uut (mm. puUtki
6.7% 10 %p 50 000 000
e NIl ' 10000 000
Rautatiekuljetus
0,7 % 30 000 000
Rautatiekuljetus
59% 20 000 000
10 000 000
Merikuljetusten 0
roolin merkittava TZ%rlr;t T2 %nzr;it

kasvu

B Muut (mm. putki)

m Lentokuljetus
m Maantiekuljetus
B Rautatiekuljetus

m Merikuljetus

53,8 milj. tonnia 2019 tammi hkesakuu 40,5 milj. tonnia 2024 tammi hkesakuu
Kuljetetun tavaran maara: -25 %
@ palta K DESTIA !

A COLAS COMPRAY Kaavioiden tiedot: Tulli 46



Suomen tuonti - ja vientikuljetusten
kuljetusmuotojakauma 2019 ja 2024, eurot

2019 /01 h06 2024 / 01 h06
Muut (mm. putki) )*Lentokuljetugﬂum (mm. putki)

Lentokuljetus 3% 55 3%
7% Yo

iekul] - Maantiekuljetus
@% Maantiekuljetus am 0 i
6 % 4%
Rautatiekuljetus ”W Rautatiekuljetus
2% 1%

Suhteellisesti isoin

80,0
70,0
60,0
50,0
40,0
30,0
20,0
10,0

kasvu lentorahdin 0,0
arvossa, +35 %
Merikuljetus -
82 % Merikuljetus
83 %
> na 0, /2019%apmihkesdkuu a\' n” 0, /2024 %apbmi'hkesdkuu

@J)¢ palta Krzews. DESTIA

& COLAS COMPAMYT

Kokonaisarvo: +8 % h Kilohinta: +44 %

Kuljetetun arvon
muutos, alkuvuosi

2019 vs. 2024

J5%k U JX%k U \
B Muut (mm. putki)
m Lentokuljetus
m Maantiekuljetus
B Rautatiekuljetus

m Merikuljetus

Kaavioiden tiedot: Tulli 47



Kuljetusmuodot 2023

Suomen ulkomaankaupan suuruusluokat anioious RIS
tonneista, kaikki kuljetusmuodot ja Ryt
tavaratyypit 2023 |
L&ahde: Tulli
Merikuljetus
95,7 %
55 %
Massatavara s
(laivoissa) 20 % g
15 %
Kuorma-"autOJa ja Irtolasteja (laivoissa), 10 9%
puoliperavaunuja rautatiekuljetuksia, .
(laivoissa ja maarajoilla) lentorahtia ja muita Kontteja
kuljetuksia (laivoissa)
@( pqltu RT %gmggﬁs DE“ST| A Lahde: Eurostat 4



Tuonnin ja viennin suuruusluokat

Vuoden 2023 tullitilastojen mukaan Suomen tuonti ja vienti olivat yhteensa noin 15 000 kg asukasta kohden:

Tuonti per asukas SITC Vienti per asukas

. 440 kg Elintarvikkeita laivalla 210 kg I

..... 2 120 kg Raaka-aineita laivalla 2 2 310 kg ......

. . . . . . . . 3160 kg Polttoaineita laivalla 3 1470 kg . . . .
. . 810 kg Kemiallisia aineita laivalla 5 720 kg . .

. . 740 kg Jalosteita laivalla 6 1940 kg . . . . .

. 260 kg Koneita ja laitteita laivalla 7 180 kg I
I 90 kg | Kulutustavaroita ja elektroniikkaa laivalla 8 20 kg
I 100 kg Muita tavaroita laivalla 4,9 2 kg
5 kg Lentorahtia yhteensa ohe | 8 kg

I 190 kg Maantie- ja rautatierahtia yhteensa 0h9 280 kg .

Tilastokeskuksen mukaan Suomen virallinen vakiluku oli vuoden 2023 lopussa 5 603 851 henkil6a.
@( pulta Rr RAKENNUS.  DESTIA Tuonti- ja vientimaarat: Tulli, SITC ja kuljetusmuoto -tilasto. Kaaviossa kokonainen laatikko vastaa noin 400 kg:aa.

TEOLLISUUS -, covas commm Taulukossa on kuvattu, mitéa SITC-luokkia kullakin nimetylla tavaralajilla tarkoitetaan.



Suomen kuljetussuuntien muutokset 2019 ja 2024

Aiemmin noin neljdsosa Suomen tuonti - ja vientitonneista oli Venajan -kauppaan liittyvia.
Ukrainan sodan alettua uudet ja korvaavat kuljetusvirrat ovat perustuneet l&hes taysin merikuljetuksiin.

2019:

Kaikki Venajan-
kauppa

2024, tammi hkesakuu:

Merililkenne
muihin maihin

Tie, juna & lento
ym. muihin maihin

@J)¢ palta Krzews. DESTIA

& COLAS COMPAMYT

Lahde: Tulli 2024 h Kartat: Destia
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Suomen
keskeisimmat
kauppakumppanit
vuonna 2023

Tarkeimmat
kauppakumppanit
tuonti - ja vientitonnien
perusteella

1. Muut Pohjoismaat

2. Saksa + Benelux

3. Baltia + Puola

4. USA

S. Kiina Suomen suurimmat kauppa-
kumppanit tuonti- ja vienti-
tonnien perusteella 2023

Euroméaarainen Vienti ja tuonti yhteensa

tarkastelu ei muuta B 5 - 14 miljoonaa tonnia

kokonalskuvaa - 1-5 miljoonaa tonnia

oleellisesti [ 1100000 - 1 milj. tonnia

| Alle 100 000 tonnia
Tiedot: Tulli, Uljas-tilastopalvelu 2024
RAKENNUS-
@( pﬂltﬂ RT TEOLLISUUS DESTIA

A COLAS COMPASY Huom.: valtioiden erillisalueita kasitellaan tilastoissa ja sen vuoksi myos kartalla vaihtelevasti. 51
Esimerkiksi Ranskan Guyana nékyy osana Ranskaa, mutta Gronlanti ei ndy osana Tanskaa.



1497K+

| 1 . e [ | : — v, ; | 200K+
-} Suomen e e |
=~ merikuljetukset AR W i o R Y- |
2023

Tarkeita reitteja: o g‘ A
A Suomenlahden rannikolta lahden
yli Viroon sekéa Gotlannin

itdpuolitse Eurooppaan

b4
NG
%

A Pohjanlahden rannikolta
Ahvenanmaan ja Gotlannin
lansipuolitse Eurooppaan

A Ahvenanmeren yli
(Turun alue h Tukholman alue)

A Merenkurkun yli (UumajahVaasa)
A Perameren yli (LuulajahRaahe)

Muuten Pohjanlahden ylittavaa
Suomen ja Ruotsin vélista
likennetta on huomattavan vahan.

@J)¢ palta Krzews. DESTIA

& COLAS COMPAMYT



https://www.marinetraffic.com/

Tyypilliset tavaralajit ja kuljetusyksikot Suomen
ja pohjoisen Euroopan valisessa meriliikenteessa

=) Suomen meriliikenteen s iden oo kuvas
tuonti - ja vientimaat 2023 kuljetusvirran suuruutta

B Massatavara .
Tuhatta tonnia

A Suomen ja muiden maiden vélisessa Kontit 10 000
meriliikenteessa on suuria maakohtaisia eroja, . Kuorma-autot 7500
miten tavaraa kuljetetaan. Tonneissa mitattuna Ja irtoperavaunut \ 5 000 g
kuiva- ja nestebulk ovat useimpien maiden Muu 5

kohdalla yleisin tavaralaji. Esimerkiksi Suomen ja
Norjan vélinen liikkenne on l&hes pelkastaan bulkia,
erityisesti raakaoljya.

Tiedot: Eurostat

A Kuorma-autoja ja irtoperdvaunuja kuljetetaan
eniten Suomen ja Saksan, Viron seka Ruotsin
valilla. Viron ja Saksan Itdmeren-puoleisten P
satamien liikenteessa paapaino on ajoneuvoissa.

g
A
8
f
<
&

i ) Ruotsi [
\ Itameri

A Konttilikennetta on eniten Suomen ja Saksan = ,.
Pohjanmeren-puoleisten satamien seka 21N RS 4
. . . T e . \ S4r AN
Alankomaiden ja Belgian valilla. My6s Suomen ja ) - ¥ pohjanmeri 3"
Puolan valilla on jonkin verran konttilikennetta. 4 S « o
45*,‘ Y i g
A Sen sijaan Suomen ja Géteborgin valilla ei juuri L‘TanskaQ Y, '
kuljeteta kontteja, vaikka Goteborg on merkittava NOoiomh S

konttisatama myds kaukoliikenteessa.

@J)¢ palta Krzews. DESTIA

& COLAS COMPAMYT
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@ T, Kansainvalisen kuorma -auto-ja
= trailerilikenteen muutokset 2004  h2023

A Kuorma-autot ja irtoperdvaunut kuvaavat

ensisijaisesti Euroopan liikkennetta . Kuorma-autojen ja irtoperavaunujen rajanylitysten jakautuminen eri rajoille
A Vuonna 2023 noin 20 % Suomen 2004 2014 2023
ulkomaankaupasta kulki kuorma -autoilla ° °
- ) L o ) N oN
tai irtoperavaunuilla joko maarajojen yli ™ ©

tai laivan kyydissa.

h  Tonneina maara oli n. 20 miljoonaa tonnia.

A 2019 jalkeen itarajalta poistunut liikenne

. . : : . - » o
ei ole siirtynyt sellaisenaan muille rajoille. N g °
. . 2 2 .
Kuorma -autoja \Vuosisumma, X B
maa- ja merirajoilla [rajan ylityksia, kpl o\® o\
V. 2004 1 455 000 D 4 o
v. 2014 1952000 +34%
v. 2019 2043000 +5%
v. 2023 1472000 -28%

Huom.! Kuvissa ei ole esitetty muuta
meriliikennetta kuin meritse kuljetetut
kuorma-autot ja irtoperavaunut. Kuvissa

on myds maarajan ylittavat tiekuljetukset. w | ‘ w

a4 %o a4 %o 56 %o

Lahde: Tulli, rajaliikennetilasto

@)¢ palta Krews. DESTIA

& COLAS COMPAMYT



~ Suomen kansainvalinen lentorahti 2023

Pohjois-Amerikka

15 000 tonnia

62 000 tonnia
-13 %
(2019 A 2023)

LENTORAHTI

Alue 2023, tonnia [ 2019, tonnia

Eurooppa 62 100 71 400 36 % -13 %
It - Aasia 56 800 97600 33% -42 %
Muu Aasia 31200 28 100 18 % 11 %
Pohjois-

Amerikka 15 100 13 500 9% 12 %
Lahi-ita 8 500 11 300 5% -25 %
Venéja 0 1 600 0% -100 %

@J)( palta

QY RAKENNUS. DESTIA

TEOLLISUUS

& COLAS COMPAMYT

(2019 A 2023)

Lahi-1ta
8 500 tonnia MU Aasia
-25% 31 000 tonnia

= -

LENTORAHDISTA YLEISESTI

A Talla sivulla esitetyt tonnimaarat kuvaavat Suomesta
lahteneiden ja Suomeen saapuneiden lentojen rahtimaaria.

A Merkittava osa Helsinki-Vantaalla kasitellysta
lentorahdista on lapikulkevaa eli transitoa: Suomi ei ole

rahdin 1&hto - eik&d kohdemaa.
A Arviolta ainakin 75 % Suomen lentorahdista on

ruumarahtia eli kulkee matkustajalentokoneiden kyydissa.

A Lentorahtia kuljetetaan myds lentorekoilla Suomen ja
Keski-Euroopan suurten rahtilentokenttien valilla. Talldin
tavara ei nay kaikissa Suomen lentorahtitilastoissa.
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Ita - Aasia
57 000 tonnia

-42 %
(2019 A 2023)

Ité -Aasia = Kiina,
: Eteld-Korea, Japani,
i Taiwan, Hong Kong

Reitit, joilla oli eniten lentorahtia Tonnia, 2023

Tokio, Japani 17 800
Leipzig (DHLhub), Saksa 16 400
Bangkok, Thaimaa 14 000
Soul, Etela-Korea 11 700
Shanghai, Kiina 8 800
Singapore 8 300
Hong Kong 8 100
Lontoo-Heathrow, Iso -Britannia 8 000
Delhi, Intia 6 800
Doha, Qatar 6 500

on Helsinki-Vantaa

Suomessa em. reittien maaranpaa

Lahde: Eurostat
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Suomen kansainvalisten matkustajamaarien jakauma
2019 ja 2023

2019, yht. 57 miljoonaa rajanylitysta 2023, yht. 40 miljoonaa rajanylitysta

Lentokoneella
Laivalla 37 %

Lentokoneella 339 Laivalla
36 % 34 %
o , Jakauma ei ole juuri
muuttunut, mutta
matkustajamaara on
pudonnutn. 30 %
Junalla ___ ____ N 0.0 %
1,1% —
Autolla tai bussilla
Autolla tai bussilla 20 %
30 %
Lahde: Tilastokeskus (laiva, lentokone), Eurostat (juna), Tulli ja Fintraffic (auto ja bussi). Sisaltaa kotimaiset ja ulkomaise t matkustajat.
qltu QT RAKENNUS- DESTIA _ .Autc?n kan§sa Ial\{alla mgtkustanéét on Ias'kettu'!?l\ﬁmatkust.ajlk&. - N
p - TEOLLISUUS oo coman Tullin tilastoissa ei ole esitetty erikseen linja-autojen maaraa maarajalla, mutta LAM -pistetietojen mukaan niitd on alle 1 % 56

henkildautojen maarasta. Laskelmassa on oletettu, ettd henkildauton keskikuorma maarajalla on 1,5 henkil6a per ajoneuvo.



o Matkustajaméaara

M atku Stajal | | ken ne HelsinkihViro 7 172 000

a TP Turku/Naantali hRuotsi 2134 000
meri ”a 2023 AhvenanmaahRuotsi 1788 000
HelsinkihRuotsi 1 558 000

A Ylivoimaisesti suurin yksittaisen reitin AhvenanmaahSuomi 492 000
matkustajavolyymi on Helsingin ja Viron VaasahRuotsi 277 000
(Tallinna & Muuga) valilla. HelsinkihSaksa 166 000

A Matkustajaliikenne tapahtuu RoRo-
aluksilla, joilla kuljetetaan matkustajien
liséksi valtaosa Suomen kuorma-autoilla
ja puoliperavaunuilla tapahtuvasta
kansainvalisesta tavaraliikenteesta.

A Helsingin ja Viron valilla varustamoiden
vuorotarjonta on runsasta. RoRo-aluksilla
paasee Viroon noin 15 vuorolla paivittain
Helsingin eri satamista.

A Ruotsin suuntaan vuorotarjonta on
vahaisempada, mutta kokonaismatkustaja -
maara Suomen ja Ruotsin valilla on silti
suuri, n. 5,7 miljoonaa matkustajaa.

@)¢ palta Krews. DESTIA

& COLAS COMPAMYT



