SahkoOautojen palosimuloinnit
sprinklatuissa parkkihalleissa

1 Henri Kuronen
6.2.2024



Johdanto

- Sahkoautojen palosimuloinnit sprinklatuissa parkkihalleissa
- Esityksessa tarkastellaan kirjallisuustutkimuksen perusteella
luotua sahkdautopaloskenaariota, ja sen simulointituloksia

- Tarkoituksena vertailla oleellisimpia eroja tavanomaiseen
polttomoottoriautoon

- Mikali parkkihallin suunnittelu on perustunut toiminnalliseen
mitoitukseen, onko paloturvallisuus riittava myos
sahkdautopalon tapauksessa? (Poistumisturvallisuus,
Rakenteisiin kohdistuva lamporasitus..)
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sl Mitoituspalo - Kaytetty menetelma

4 TABLE 1
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TEST 1 TESTH Parameters Used in the Curve Fitting
15004 . ) . .
4 Test the Own Qn Qo o ay as a, L 5] I3 Iy
no. (kWs™2) (kW) (kW) (kW) (5) () () (8 () (9 () (s)
10004
4 1 258 1000 0 1000 1700 500 0 500 180 900 — 2220
2 10-3 1500 1100 1500 2400 216 216 396 180 600 1020 1620
500 3 258 1100 1300 700 2222 256 256 507 180 510 870 2280

Mean 206 1200 800 1067 2107 324 157 468 180 670 945 2040

Each measured rate of heat release (RHR) curve as a function of time

s s t has been characterized by superposition of one Boltzmann curve

% -E% (eqn (1)) and three symmetrical Gaussian curves (eqn (2)):

T = ) .

T « Oi(1) = Quolt = 1) exp (—(t — 11)/ay) (1)
0u(t) = Quexp (—((r—t)ay)i=2..4 (2)

The rate of heat release from the whole car Q.cal?) is then given by:

Qe = O4(1) + Oat) + Os(1) + Q4(1) (3)

[Mangs, J., Keski-Rahkonen, O. 1994. Characterization of the
Fire Behaviour of a Burning Passenger Car. Part Il
Parametrization of Measured Rate of Heat Release Curves]

3 TIME (min)
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2t Vetyfluoridin huomioiminen

Simuloinneissa kaytetyt arviot vetyfluoridin
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Simulointi
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Polttomoottoriauto Sahkoauto
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PALOKONSULTTI
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. Rakenteisiin kohdistuva lamporasitus
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Yhteenveto

Kirjallisuustutkimuksen seka palosimulointien perusteella auton
kayttovoimatyyppi ei tuo oleellisia eroja tilan
paloturvallisuuteen

Vaikka sahkoauton akusto voi palaa pitkaan, ei se kohdista enaa
siina vaiheessa rakenteisiin merkittavaa lamporasitusta niiden
kantavuuden nakokulmasta

Merkittavimmat kaytannon erot perinteisen ja sahkbauton
palojen valilla ovat sammutustydn haastavuudessa, ja
sammutuksen aikaisessa toiminnassa.



Kiitos!

https://www.kk-palokonsultti.com/
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