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ALKUSANAT

Tassa raportissa pohditaan, milla tavalla liikenteen infrastruktuuri mahdollistaa yhteiskunnan toimivuuden.
Suomi on osana globaalia taloutta, jolloin kansainvélinen kauppa ja kommunikointi ovat yha tarkedmméssa
roolissa. Kilpailukyvysté ja siihen vaikuttavista tekijoista keskustellaan jatkuvasti, mutta likenteen ja sen infra-
struktuurin merkitys kilpailukykytekijana on jaanyt luvattoman véhélle huomiolle.

Kun Suomen tieverkko vield 1950-luvulla monin paikoin oli kehitysmaatasolla, patettiin maaratietoisesti
rakentaa moderni paatieverkko. Rataverkkoa perusparannettiin ja modernisoitiin maaravalein. Talla tavoin
Suomelle tuli mahdolliseksi nousta teollisuusmaiden joukkoon, ja my&hempien vuosien investoinnit ovat
mahdollistaneet yritysten logististen prosessien huomattavan tehostamisen. N&in on saavutettu mittavat
saastot kuljetuskustannuksissa, mutta myds on mahdollistettu elinkeinoeldmén ja tydmarkkinoiden toimi-
vuus.

T&sséa raportissa aikajénne on vuoteen 2030, joka on samaan aikaan l&helld ja kaukana. Se on riittavan Ishells,
jotta monet toimintaympéristén tekijat ovat varsin hyvin ennakoitavissa. Se on riittdvan kaukana, jotta
voidaan tehdd maérétietoisia paatoksia pitad ylla likenteen infrastruktuuria pitk&janteisesti muista Pohjois-
maista esimerkkia ottaen.

Millaista potentiaalia Suomen kehityksess& on vield toteutumatta? Infrastruktuuri on keskeinen instrumentti
tulevaisuuden mahdollistajana. Liikenteen kysynté tdytyy nihda likenteen ulkopuolelta tulevana asiana.
Liikennettd ei pida tarkastella erillisend imiénd, asiayhteydests irrallaan. On ymmérrettava, millaisia tarpeita
tulevaisuuden teollisuus, kauppa, palvelut ja ihmisten tarpeet muodostavat. Soveltaen uuden ajan tekno-
logiaa ja toimintamalleja voidaan tarjota kullekin ajalle sopivat liikennepalvelut. Liikenteen infrastruktuuri -
likenneverkot ja tietoverkot — on se alusta, joka tarvitaan tulevaisuuden yhteiskunnan menestyksen pohjaksi.
Digitalisointi tukee hyvin taté kehitystd, mutta pelkéstdan digitalisaatioon pohjautuva toimintastrategia ei
palvele taysin elinkeinoeldmén tarpeita. Tarvitaan toimiva liikenteen infrastruktuuri, jota teknologinen kehitys
tukee.

Tystd varten perustettuun johtoryhmaan ovat osallistuneet seuraavat tilaajien edustajat: Heikki Jamsa,
INFRA ry (johtoryhman puheenjohtaja); Paavo Syrjs, INFRA ry; Sami Pakarinen, Rakennusteollisuus RT;
Outi Nietola, Metsateollisuus; Kari Jdaskelginen, EK; Marko Méaki-Hakola, MTK; Sauli Hievanen, SAK; Antti
Aarnio, ST TK; Rami Mets&pelto, Liikennevirasto; Johanna Vilkuna, Kuntaliitto. Ty on jatkoa VT T:n Liiken-
neinfrastruktuuri 2040 -hankkeelle.

Ty& on tehty WSP Finland Oy:n Advisory Services -yksik&ssd professori Jorma Mantysen johdolla. Tydryh-
maan ovat kuuluneet TkT, TM Kalle Vaismaa, DI Ruut Haapaméki, DI Pasi Metsspuro ja DI Tuuli Rantala. DI
Timo Kérkinen ja DI Jarmo Kuivanen ovat osallistuneet tulosten arvioimiseen ja jalostamiseen. Ty perustuu
kirjallisuuteen, tilastolliseen materiaaliin ja asiantuntijahaastatteluihin. Johtoryhmélle ja laajemmalle sidos-
ryhmélle on tyon aikana jarjestetty kaksi tydpajaa. Tekijét vastaavat analyyseistd, paatelmists ja suosituksista.
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1. MISTA AVAIMIA SUOMEN MENESTYKSEEN?

Globalisaation my&td Suomen riippuvuus kansainvélisestd kaupasta ja
kommunikoinnista kasvaa. Suomen on pienend ja avoimena taloutena
kyettdva hyvinkin erilaisissa tulevaisuuksissa kiyttamaan hyvikseen maail-
man mahdollisuuksia ja yhdessa globaalin yhteisén kanssa torjuttava erilaisia
uhkia. Suomea ei voi end4 — jos koskaan on voinut - katsoa Suomi-keskeisesti.
Kansainvalinen kaupankéynti ja kommunikointi edellyttévét korkeatasoista
likenteen infrastruktuuria. Saavutettavuus on Suomelle erittéin térkes kilpai-
lutekija. Tama patee sekd henkilo- ettd tavaralikenteeseen.

World Economic Forumin (WEF 2017) kilpailukykyvertailussa on arvioitu 140
maata kilpailukyvyn nikékulmasta. Muutamassa vuodessa Suomi on liuku-
nut kokonaissijoituksessa 4. sijalta 11:ksi. Raportissa on kirjattu 12 kilpailuky-
vyn pilaria, joista jarjestyksessé toinen pilari on infrastruktuuri. Siind Suomi on
pudonnut kuudessa vuodessa top 20 -listalta sijalle 24.

Infrastruktuurin merkityksestd talouden kehitykselle ja vdestén hyvinvoin-
nille loistava esimerkki 16ytyy viime vuosisadan Suomesta. Viels 1950- ja
1960-luvuilla Suomen liikenteen infrastruktuuri oli monin paikoin kehitysmaa-
tasolla. Teollisuuden nousu ja véestén hyvinvoinnin harppaus eivat olisi olleet
mahdollisia ilman merkittdvdd panostusta silloiseen likenteen infrastruk-
tuuriin. Vertailu tdman hetken kehitysmaihin auttaa ymmartamasn tdman
nakskulman. Kun viestd voi tyydyttdd hyvén likennejarjestelmén avulla
tarpeitaan, se muodostaa yhden kulmakiven hyvélle elsmalle.

Infrastruktuurin merkitys Suomen menestykselle ja kilpailukyvylle on jatkos-
sakin vahva. Tulevaisuuden toimintaympéristéssé keskeisid ovat ihmisvirrat,
tavaravirrat ja informaatiovirrat, joiden sujuva kulku edellyttds laadukkaita
likenne- ja tietoverkkoja.

Keskuskauppakamari julkaisi vuonna 2014 liikenneohjelman, jossa korostet-
tiin Suomen tulevaisuuden kehitysta ja kansainvélistymistd. Likenteen infra-
struktuuri nghtiin perustavaa laatua olevana kilpailutekijana. Elinkeinoeldman
kannalta on ensiarvoisen térkeds, ettd infrastruktuuri tarjoaa logistiikalle
varman, turvallisen, nopean, hairiéttéman ja kustannustehokkaan kuljetuksen

yrityksistd satamiin. Keskeisten paavaylien tulee yhdistds koko Suomi. Myés
tieto- ja viestintdverkkojen kehitys on yritysten kannalta tarke&ds. Riittavan
isoilla, aiempaa olennaisesti laajemmilla tydssakayntialueilla voidaan varmis-
taa toimivat tydmarkkinat, asiantuntemuksen, tekijdiden ja osaajien saami-
nen seka innovaatiot. Liikenne on isossa roolissa tulevaisuuden luomisessa.
Henkilslikenteen ulottuvuus péskaupunkiseudun ja muiden kasvukeskus-
ten kehitys- ja kansainvalisena kilpailukykytekijana tulee vahvasti tunnistaa.
Suomen tulee olla lasn4 globaaleilla markkinoilla ja sen tulee olla saavutetta-
vissa maailmalta. Suomen talousalueilta on oltava hyvin toimivat lentoyhtey-
det kansainvalisille markkinoille. Helsinki-Vantaan lentoaseman merkitys on
keskeinen sen tarjotessa suoria yhteyksia kasvaville Aasian markkinoille.



KORKEALAATUISELLA INFRASTRUKTUURILLA PAREMPAAN TULEVAISUUTEEN

Suomen saavutetfavuus on nostertava
muiden Pohjoismaiden fasolle

Infrastruktuurinkehittéminen parantaa 8 ‘v‘ ‘ f ,

o elinkeinoeléamén kilpailukykyaja
kansainvalistymists

Toimiva infrastrukiuuri mahdollistaa
tyévoiman liikkuvuuden
kaupunkiseuduillaja niiden valill4
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SUOMEN MENESTYTTAVA MUUTTUVASSA MAAILMASSA

Maailma on monien muutosvoimien vaikutuksille alttiina. Useat kansainva-
liset tulevaisuusarviot kuvailevat hyvinkin erilaisia mahdollisuuksia maailman
tulevaisuudelle. Niitd luonnehtivat ilmastonmuutos, kulutuksen voimakas kasvu,
vdestdn ja talouden painopisteen siirtyminen Aasiaan seké teknologian nopea
kehitys. Taloudellisen toiminnan painopiste siirtyy kehittyvien markkinoiden
suuriin kaupunkeihin. Vuoteen 2025 mennessé puolet maailman suuryritysten
pagkonttoreista on kehittyvilld markkinoilla. Suomikin tulee olemaan entista
riippuvaisempi globaalista taloudesta. Meri- ja lentoliikenne kytkevat Suomen
kansainvaliseen toimijoiden verkkoon, mutta ne tarvitsevat maalikenteen eli
tie- ja rautatieliikenteen kytkemaan kuljetukset ja matkat sujuviksi ketjuiksi.
Kaupungistuminen on voimakas maailmanlaajuinen ilmi, ja Suomessakin on
menossa nopea kaupungistumisvaihe.

Teknologian soveltamisalueet ja taloudelliset vaikutukset laajenevat kaiken aikaa.
Teknologia on entistd enemmén paikasta riippumatonta ja tuotteiden elinkaaret
lyhenevat. Teknologian ja toimintamallien muutokset heijastuvat my®ds likenne-
jarjestelmaan. Digitaalisesti tuotetut palvelut vahentévét tarvetta likkua, mutta
vield paljon enemmaén niiden avulla voidaan rationalisoida liikenteen prosesseja.
Kaupan ja teollisuuden logistisia prosesseja voidaan kehittda digitalisaatiolla

Globaall

VaHakunnaH en

Alueellinen

paljonkin nykyisesta. Verkkokauppa on esimerkki uudesta digitaalisesta toimin-
tamallista kaupan alalla. Edelleen tarvitaan fyysisté jakelua, mutta sekin voidaan
organisoida digitaalisesti uudella tavalla verrattuna perinteiseen jakeluun.

Resurssiviisaasti kohti korkeaa jalostusastetta

Globaalin talouden kasvu on johtanut siihen, etté on ollut pakko ryhtyé ajatte-
lemaan raaka-aineiden ja energian riittavyytta seka ilmastolle ja ympéristélle
aiheutuvien haittojen minimoimista. Taté kaikkea voidaan kutsua resurssivii-
saudeksi. Talla ajattelutavalla Suomi on osana globaalia yhteiséé ratkaisemassa
ihmiskunnan keskeisimpia ongelmia, mutta my&s ottamassa osansa maailmalla
avautuvista kaupallisista mahdollisuuksista. Kehittyneissa yhteiskunnissa ollaan
vahitellen siirtymassa materiaalisesta kulutuksesta aineettomamman kulutuk-
sen suuntaan. T&t3 kehitystd ovat tukemassa digitalisaatio ja palveluistuminen,
mutta myds nuorempien ikaluokkien kulutustottumusten muutos resurssivii-
saaseen suuntaan. Kiertotalous on uuden ajattelutavan ilmentyma.

Kaikkea toimintaa tulee leimaamaan tietointensiivisyys. Pienen maan kannat-
taa olla entists ketterampi omaksumaan maailmalta parhaita kaytantsja ja
soveltamaan niitd nopeasti Suomen tilanteeseen ja olosuhteisiin sopivalla
tavalla. Suomen toimijoiden verkosto on pieni ja yhteistydkykyinen. Kaikessa
Suomi ei voi olla suunnannéyttsjd maailmalle. Kansainvélisen yhteistyn kautta
Suomella on hyvét mahdollisuudet olla mukana ratkaisemassa globaaleja
ongelmia ja kehittdmassa uutta.

Uusi teknologia ja uudet toimintamallit muodostavat vahvan akselin, jonka
avulla voidaan etsid kaupallisesti menestyvid ja resurssiviisaita konsepteja
suunnaten niilld myds vientimarkkinoille. Teknologinen kehitys ei rajoitu vain
digitalisaatioon. Tuotannossa Suomen kannattaa pyrkia mahdollisimman
korkeaan jalostusasteeseen seka korkeaan viennin osuuteen. Talls tavalla pieni
kansantalous menestyy parhaiten. Esimerkiksi metsipohjaisen raaka-aineen
kdyttd on jatkossakin mittavaa, ja puusta tehtévien tuotteiden jalostusaste
kasvaa, miké on viitoittamassa kehitystd juuri tuohon suuntaan. Palvelujen
viennissad on my®ds suuria mahdollisuuksia.



Tietointensiivisyys leimaakaikkea | Vierkkokauppa muuttaa kaupan
foimintaa , foimintamalleja

Globaalin talouden kasvu pakottaa
ajattelemaan raaka-aineiden ja
energian riiftavyyita

Kehittyneissd yhieiskunnissa aineeton
kulutus korvaa osin materiaalista
kulutusta
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Ruotsissa, Norjassa ja Tanskassa on laadittu pitkén aikavilin infrastruk-
tuuriohjelmia, jotka on tehty 10-12 vuoden tarkastelujaksolle. Taman
kaltaista ajattelua toivotaan myés suomalaiseen liikennepolitiikkaan.
Yhden hallituskauden mittaiset ohjelmat on koettu liian lyhyiksi.

Ruotsi satsaa voimakkaasti infrastruktuurin kehittamiseen

Ruotsissa eri likennemuodot kattava kansallinen infrastruktuuriohjelma kattaa
vuodet 2014-2025. Ruotsin hallitus katsoo, ettd suunnittelukauden téytyy
jatkua 12 vuoden mittaisena ja se on esittényt taloudellisia ja periaatteellisia
linjauksia seuraavalle suunnittelukaudelle vuosiksi 2018-2029. Trafikverket on
tehnyt ohjelman, jonka valtiopé&ivat hyvéksyi joulukuussa 2016.

Ruotsin valtiopaivat edellytti, etté hallitus seuraavassa lentoliikennestrategias-
saan kiinnittds erityistd huomiota alueellisten, ei-valtiollisten lentoasemien
kehittamiseen.

Ruotsissa likenteen infrastruktuuriin panostamisen tavoitteena on varmistaa
taloudellisesti vahva ja kestavaa kehitysts edistava maa. Ruotsi pyrkii kokonaan
hiilivapaaksi valtioksi. Kasvavalla asuntorakentamisella seka tyévoiman parem-
man liikkumisen turvaamisella mahdollistetaan paremmat olosuhteet elinkei-
noeldmaille. Ruotsissa halutaan luoda nykyistd paremmat edellytykset ihmis-
ten ja tavaroiden likkumiselle koko maassa. Hallituksen tahtotila on, ettd
tulevaisuudessa yhad suurempi méaard tavarakuljetuksista tapahtuu junilla ja
laivoilla. Tavoitteena on rakentaa nopeat junayhteydet Tukholman, Malmén
ja Goteborgin vilille.

Ruotsin elinkeinoeldman keskusjarjests (Svenskt Néringsliv) on ottanut
kantaa Ruotsin hallituksen infrastruktuuriesitykseen raportissaan “Infrastruk-
tur och transporter fér féretagande och jobb, 1/2016”. Sen mukaan elinkei-
noeldma luo tydts ja tarvitsee toimivan infrastruktuurin sekd tehokkaat kulje-
tukset. Ruotsalaiset yritykset joutuvat yhd kovempaan kilpailuun. Osaavan
tydvoiman saatavuus ja parempi paasy markkinoille on ratkaisevaa viennin ja
tydllisyyden kasvun kannalta. Globaalit trendit muuttavat elinkeinoeldméaa

MALLIA POHJOISMAISTA - PITKAJANTEISYYTTA INFRASTRUKTUURIN KEHITTAMISEEN

ja likennetarpeita. Taloudellinen kasvu taas tarjoaa mahdollisuuksia kohdata
tulevaisuuden haasteet. Kasvava vdestd ja taloudellinen aktiviteetti lisdavéat
likennetarvetta. Ympéristokuormituksen vahentdmiseksi tarvitaan energiata-
loudellisempaa ja &lykkdampaa likennetts. Liikenteen kysyntda synnyttéviin
tekijoihin ei elinkeinoeldman mukaan pitéisi puuttua rajoituksilla.

Pitkan aikavalin kasvun saavuttamiseksi on priorisoitava kuljetuksia, jotka ovat
térkeimpid elinkeinoeldmalle. Ruuhkat vaikeuttavat kasvualueilla tydvoiman
likkuvuutta. Tiettyja kapasiteettipuutteita taytyy korjata nopeasti, mutta
tarvitaan myds pitkdn aikavélin strategia. L&hivuosina Ruotsissa tarvitaan
enemman resursseja kunnossapitoon painottuen. Pidemmalla aikavalilla tarvi-
taan toimenpiteiden ja rahoituksen parempaa kohdentamista vaikuttavuu-
den parantamiseksi. Lissksi kaivataan parempaa ymmérrystéd kunnossapidon
vaikutuksista tavaraliikenteelle. Infrastruktuurin tilaa seuraamaan tarvittaisiin
erillinen neuvosto. Pitkén aikavélin strategiassa tarvitaan vaihtoehtoisia rahoi-
tustapoja sekd hyvaa riskien jakoa yksityisten ja julkisten toimijoiden valills.
Talla ei niinkaan tavoitella lisa& investointeja kuin rakentamisen ja yllapidon

Junalikenteen matka-ajat muutamalla yhteysvalills Ruotsissa suunnitellun
suurnopeusjunan toteutuessa ja vertailu vastaavan pituisiin yhteysvaleihin
Suomessa

" " : Matka-aika
Yhteysval Vélimatka Matka-aika suurnopeusjunalla

Tukholma - Kaopenhamina 654km 500 251
Helsinki - Oulu 680 km 525

Tukholma - Gateborg 466km 245 palll
Helsinki - Kokkola 481km 3.36
Tukholma - LinkGping 197km 139
Helsinki- Tampere 119km 129

|shde: www.europakorridoren.se/sv/ ja www.vr fi




tehokkuutta. Liikenteen pé&sstsjen ja ilmastovaikutusten vahentdamisen
téytyisi tapahtua keinoilla, jotka samaan aikaan lisdavét Ruotsin kilpailukykya
ja kestavaa kehitysta.

Norjassa nelja likennemuotoa kehitetdan yhteisty&ssa

Norjassa vuonna 1998 Norjan likenne- ja viestintdministeri® seka Kalastus- ja
rannikkoasioiden ministeri¢ antoivat eri likenneverkoista vastaaville organi-
saatioille (Avinor AS, Kystverket, Jernbanedirektoratet, Statens vegvesen)
tehtévaksi laatia ensimméinen pitkén aikavélin kansallinen likenneohjelma
vuosiksi 2002-2011.

Kansallinen likenneohjelma linjaa resurssien kayttda ja priorisointia. Ohjel-
maa tdsmennetdan neljan vuoden vélein. Resurssien tehokkaan kéyton lisaksi
térkedd on edistaa eri likennemuotojen yhteensopivuutta. Neljén eri liken-
nemuodon organisaation ehdotusta seuraa aina hallituksen laatima valkoi-
nen paperi, joka esitetdan valtiopéiville. Valkoinen paperi on pohjana Norjan
likennesektorin vuosibudjeteille. Helmikuussa 2016 em. neljan liikennemuo-
don organisaatiot tekivat ehdotuksen viidenneksi kansalliseksi likenneohjel-
maksi vuosille 2018-2029.

Tanska parantaa kansainvalista saavutettavuuttaan

Tanskan parlamentissa hyvéksyttiin vuonna 2009 vuoteen 2020 ulottuvat
uuden vihrean likennepolitikan periaatteet sekd konkreettisia aloitteita.
Ohjelma on generoinut lukuisia infrastruktuuri-investointeja. Ohjelma kattaa
kaikki likennemuodot. Tanskan kansainvilinen asema ja sen vahvistaminen
saavat merkittavasti huomiota. Kiinteét yhteydet manner-Eurooppaan ovat
Tanskalle térkea kilpailuetu. Tiet, radat, satamat ja lentoasemat ovat tarkas-
telun kohteena kansainvilisen kaupan ja kommunikoinnin nékskulmasta.
Fehmarn Beltin kiinted yhteys vahvistaa Tanskan maantieteellistsd kytkent&a
Eurooppaan, mutta on my&s osana laajempaa Tukholman ja Palermon vilista
Eurooppa-yhteytts.

Tanska on saarivaltio, mika korostaa siltojen merkitysta. Pohjoismaiden
suurin lentoliikenteen solmupiste on Kédpenhaminan lentoasema (29 milj.
matkustajaa v. 2016). Sen lisgksi suurten matkustajamaérien lentoasemia
ovat Aalborg (1,5 milj. matkustajaa v. 2016) ja Billund (3,1 milj. matkustajaa v.
2016). Maantieteellisesti pienessa Tanskassa on koettu tarpeelliseksi jarjestda
suoria kansainvilisid yhteyksia muualtakin kuin Ké&penhaminasta. Esimer-
kiksi Billundin lentoasema on ratkaisevan tarked kansainvéliselle matkailulle.
Késpenhaminan lentoasemalle on nopeat tie- ja raidelikenteen yhteydet
kaupungin keskustasta ja myds Eteld-Ruotsista. Tanskan satamien kautta
kuljetetaan valtaosa tuonnin ja viennin tonneista. Satamien ja niihin johtavien
yhteyksien merkitys on todettu tarkesksi.

Tanskan likennepolitiikan tavoite on kasvattaa joukkoliikennettd ja vahen-
tad henkildautolikennetts. T&td varten tarvitaan investointeja rautateihin
ja metroon. Myés tielikenteen olosuhteita halutaan kehittdd véhemman
ruuhkaisiksi. Erityisesti tarkeimmaét kansainvéliset yhteydet, yhteydet satamiin
sekd moduulirekoille tarkoitetut véylat priorisoidaan korkealle. Tanska on
maailman eturivin pydrailymaita, mink& vuoksi pyérélikenteen infrastruktuu-
rin parantaminen koetaan tarkedksi. Liikenneturvallisuutta edistetdan infra-
struktuurin parantamisen lisaksi kampanjoilla ja palkitsemalla kaksi likenne-
turvallisuutta edistanytta kaupunkia vuodessa.

Rullaava investointiohjelma 2009-2020 siséltda poliittisten toimijoiden
tapaamiset ja hankkeiden seurannan, uusista projekteista paattamisen seka
priorisoinnin. Kuitenkin ohjelma tarjoaa pitkéjénteisen raamin. Osana ohjel-
maa perustettiin infrastruktuurirahasto, jonka rahoitus tulee osittain verotu-
loista, julkisen omaisuuden myynnisté seka tietulleista. Poliittista priorisointia
tehd&an tarpeen mukaan. Rahasto toimii dynaamisesti ja pyrkii vastaamaan
ajankohtaisiin tarpeisiin. Myds maan arvon nousu voidaan hyddyntds infra-
struktuurirahaston kautta.
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Suomi on tulevaisuudessa yha enemmin sidoksissa muuhun maailmaan
taloudellisesti ja kulttuurisesti. Perifeerinen sijainti Euroopan pohjois-
laidalla meren takana tdytyy kompensoida hyvilla saavutettavuudella.
Muut Pohjoismaat ovat selvisti lihempina Keski-Eurooppaa, mutta
siitd huolimatta ne panostavat jatkuvasti saavutettavuutensa paranta-
miseen. Saavutettavuuden merkitys tiytyy ymmairtia kilpailutekijana
Suomen tulevaisuutta luotaessa.

Liikenneinfrastruktuuri on olennainen osa globaalia toimintaympéristda. Kun
tavoitellaan kasvua ja ty®paikkoja, tarvitaan menestyvad yritystoimintaa.
Menestyvat yritykset tarvitsevat suotuisan toimintaymparistén. Suomesta on
pitkét etdisyydet Euroopan keskuksiin, mutta samalla Suomella on globaa-
listi edullinen sijainti Amerikan ja Aasian valilla. Suomi on erittéin riippuvai-
nen meri- ja lentolikenteestd. My&s Suomen maaliikenneverkot palvelevat
kansainvalisia kuljetus- ja matkaketjuja.

Viennin osuus tulee pyrkiad saamaan mahdollisimman korkeaksi. Tallin vienti-
teollisuuden yhteydet maailmalle nousevat tarkeiksi. Luonnollisesti my®s
Suomeen tuotavien tavaroiden téytyy padtyd sujuvasti tuotannon raaka-ai-
neeksi tai loppukayttdjille Suomen sisslla tai tdaltd transitona eteenpéin.
Millaiset ovat Suomen viennin kdyttamat kuljetusmuodot, tiet, radat, satamat
ja lentoasemat, on olennainen kysymys. Suomi voi myds olla tarked alusta
kansainvélisten yritysten toimitusketjuille, jotka virtaavat Suomen kautta
muualle.

Sujuvat kansainvéliset matkaketjut ovat yha tarkedmpi osa Suomen elinkei-
noeldm&n menestystd. Jotta kansainvélinen yritys kiinnostuu sijoittumaan
Suomeen, kansainvilisid lentoyhteyksia taytyisi olla tarjolla enintd&n tunnin
etdisyydelld. Myds Suomesta tdytyy paastd sujuvasti maailmalle harjoit-
tamaan liiketoimintaa. Suomalaisten liikematkustajien tdytyisi paasaantdi-
sesti pystyd kdymaan yhden vuorokauden aikana Euroopassa. Se edellyttas
nykyistd paremmin toimivia lentoliikenteen markkinoita. Muut Pohjoismaat
ovat tdssd Suomea huomattavasti edelld ja ne sijaitsevat jo luontaisesti
lshempana Eurooppaa. Saavutettavuutta parantaa jo se, ettd muutamalta

2. SUOMEN SAAVUTETTAVUUS ON KILPAILUTEKIJA - MALLIA KILPAILIAMAISTA

alueelliselta lentoasemalta on suoria kansainvélisid lentoyhteyksia joihinkin
keskeisiin lentolikenteen hubeihin, kuten Tukholmaan, Kéépenhaminaan,
Frankfurtiin ja Lontooseen. Tillaisille alueellisille lentoasemille téytyy olla
erittdin hyvin toimivat juna- tai bussiyhteydet. N&in lentoasema voi palvella
laajempaa saavutettavuusaluetta. Pelkdstdan yhden kansainvélisen lentoase-
man varaan Suomen tulevaisuutta ei pida rakentaa. Muutoin Suomi ja sen
elinkeinoeldmé j&& vuoteen 2030 mennessé vield liséd muista Pohjoismaista
jélkeen, koska niissé saavutettavuuden kehitystyd on jatkuvaa.

Matkailu on maailmanlaajuisesti kasvava bisnes. Suomella on hyvét edelly-
tykset kasvattaa ulkomaisten matkailijoiden tuomaa tulovirtaa, joka on jo nyt
noin 4 miljardin euron luokkaa. Matkailun yksi kulmakivi on hyvé saavutetta-
vuus, joten se tulee varmistaa Suomen eri osiin. Matkailijoiden aikabudjetti
on rajallinen. Ellei ldhelle kohdetta p&&se nopeasti, valinta paatyy johonkin
muuhun maahan kuin Suomeen. Seka Uudellamaalla etts Lapissa ulkomaa-
laisten osuus y&pymisistd on suuri, noin 45 %, kun taas monissa Sisa-Suo-
men maakunnissa osuudet jd&vat huomattavan alhaisiksi, vélille 4-16 %.
Suorat lennot Uudellemaalle ja Lappiin ovat vahva selittsja ulkomaalaisten
korkealle osuudelle. Matkailussa tarvitaan hyva tuote, se pitds osata markki-
noida globaalisti ja sen jalkeen ratkaisevaa on, miten hyvin matkailukohde on
saavutettavissa. Suomen lentoliikenteen infrastruktuuri on hyvaa tasoa, mutta
lentoliikennemarkkinat ovat jd&neet jilkeen muista Pohjoismaista. Ruotsin,
Norjan ja Tanskan kansainvélinen saavutettavuus on selvasti parempi kuin
Suomen.



SUOMESTA MAAILMALLE - MAAILMALTA SUOMEEN

sainvilisen aupan kasvulle

Saavutettavuuden kehittimisessi mallia Pohjois-
maista




SUOMEN TUOTANTO JA ULKOMAANKAUPPA

Suomen tuotantorakenne on monipuolinen ja laajasti eri puolille maata sijoittuva.
Monien teollisuuslaitosten historia ulottuu 1960-luvulle, osan sitakin aikaisemmaksi.
Tuotantorakenne on muuttunut merkittdvasti 1960-luvulta naihin paiviin. Esimer-
kiksi viennin arvolla mitaten metséteollisuus oli pitkd&n Suomen suurin vientiala noin 76 5 m rd €
70 %:n osuudella, nyt sen osuus on reilut 20 %. Nokian vedolla syntyi merkittava ’ :
[T-klusteri, joka alkoi dominoida vientimarkkinoita. Teknologiateollisuus on tall3

hetkelld suurin vientiala kasittden useita erilaisia toimialoja. My&s kemian teollisuus

on merkittévé vientiala. Koska teollisuutta on laajasti eri puolilla Suomea, tarvitaan SUOMEN TAVARA- JA PALVELUVIENTI 2015
erittéin hyvaa logistista toimivuutta. Se taas edellyttds hyvas likenteen infrastruk-

tuuria.

TAVARA- JA PALVELUVIENNIN ARVO 2015

On tarkedd ndhda yhteys likenteen infrastruktuurin ja taloudellisen toiminnan
valilla. Jos likenneverkkoja ajatellaan vain likenteen perusteella, nékskulma kaven-
tuu. Liikenteen infrastruktuuri tdytyy ndhda erilaisten yhteiskunnan toimintojen
mahdollistajana. Infraa tarvitaan, jotta tuotanto ja muu taloudellinen toimeliaisuus
olisi mahdollista. Pienen maan on tirkeds saada vientia aikaan, mutta my&s mahdol-
listaa toimivat tydmarkkinat. Infrastruktuurilla on merkitysta, kun meneilldan olevan
kaupungistumisen aikana yhdistetdan nopeilla liikenneyhteyksilld kaupunkiseutujen
tydmarkkinoita toisiinsa.

Suomessa on laaja ja kattava satamaverkosto. Satamat ovat pitklle erikoistuneita.
Osa palvelee rannan teollisuutta, osa koko Suomea tai erikokoisia takamaita. Muuta-
mista satamista on my®&s ulkomaista transitoliikennetts. Merivaylien yllapito ja raken-
taminen on varsin edullista verrattuna esimerkiksi radanpitoon ja ratojen rakenta-
miseen. Yrityksille on tarkeds, etta niilld on valinnanvaraa samantyyppisid palveluja Muut toimialat
tarjoavien kilpailevien satamien vélills. Suomella on my&s maaliikennetts seké itdan

1 15,4 mrd. €
ettd lanteen.
Valtion paatieverkko ja alempi tieverkko, kaupunkien katuverkko seka yksityistiet
muodostavat tarkeimman maaliikenteen infrastruktuurin. Rataverkko on harvempi,
mutta tietyt padyhteysvélit korostuvat selvasti. Suurin osa rautateisté palvelee seké
henkils- ettd tavaralikennetts, osa vain tavaraliikennetts. Erityisesti Vendjille ja L shde: mukaillen Teknologiateollisuus,
Vensjaltd Suomeen suuntautuva henkils- ja tavaralikenne rautateitse ovat térkeits, alkupersiset tiedot: Tulli, Tilastokeskus

samoin tielikenne Suomen ja Vengjan vililld transitolikenne mukaan lukien. Lanti-
nen rajan ylittdva likenne on tielikenteen varassa. Suomen ja Ruotsin erilainen raide-
16 leveys on yksi hidastava tekij, samoin pieni osuus sahkéistam&ténts rataa lansirajalla.



VIENTI MERITSE YHTEENSA N. 45 MILJ. TUONTIMERITSE YHTEENSA N. 45 MILJ.
TONNIA (2015) TONNIA (2015)

Vienti satamittain
Tuonti satamittain

B kappaletavara (Sum)

El Metsd (Sum) = Kappaletavara {Sum)

O Metss (Sum)

B Energia ja kemia (Sem)
I Mealli (Sum)

B tetalli [Sum)

} “ B Erergia ja kemia (Sumj
W ruu (Sum) I '
’ ¥ . Muss (Bum i}
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KASVUA KANSAINVALISTYMISESTA JAMATKAILUSTA — LENTOLIIKENNE MAHDOLLISTAJANA

Lentolikenteen matkustajamaarat Pohjoismaissa 2016

Suomen on syyti olla jatkuvasti tietoinen, mita merkittavimmissa kilpailijamaissa tapahtuu. Pohjois-
maat ovat Suomelle erittdin tirked viiteryhma. Ruotsissa, Norjassa ja Tanskassa kansainvilinen
saavutettavuus ndhdaan kilpailutekijana.

Erityisesti Ruotsi ja Tanska ovat Suomea selvésti lshemp&nd Manner-Eurooppaa ja kiinteilld yhteyksilla
saavutettavissa. Siitd huolimatta myds lentolikenteen kehitykseen on Pohjoismaissa panostettu runsaasti.
Suomi on meren takana ja kansainvilinen saavutettavuutemme on lentoliikenteen ja merilikenteen varassa.
Suomen satamaverkosto on laaja, ja laivayhteyksig on teollisuuden ja kaupan tarpeisiin eri puolilta Suomea.
Lentoliikenteen volyymit ovat janeet jalkeen muita Pohjoismaita.

Pohjolan paslentoasemien matkustajamaérat ovat kasvaneet 8-12 miljoonalla vuosina 1999-2016. Euroopan
siséisen lentoliikenteen vapautuminen 1990-luvun puolivélissé toi uusia lentoyhteyksis. Ruotsin, Norjan ja
Tanskan monilta alueellisilta lentoasemilta on suoria yhteyksia Eurooppaan ja jopa sen ulkopuolelle. Vuosina
1999-2016 Ruotsin alueellisten lentoasemien matkustajaméaaré kasvoi yhteensa noin 6 miljoonalla ja Norjassa
noin 9 miljoonalla matkustajalla. Tanskassa vuosina 2001-2016 alueellisten lentoasemien matkustajamé&ara
kasvoi 2,5 miljoonalla. Suomessa vuosina 1999-2016 alueellisten lentoasemien yhteenlaskettu matkustaja-
maéra vaheni.

Ruotsi on aktiivinen kansainvélisessa kaupankaynnissa, ja infrastruktuuri ndhdaén osana kilpailukykya. Tanskan
likennepolitiikassa kansainvélisen saavutettavuuden vahvistaminen on nostettu korkealle. Kiintest yhteydet
Manner-Eurooppaan néhd&an kilpailuetuna. Tiet, radat, satamat ja lentoasemat ovat tarkastelun kohteena
kansainvalisen kaupan ja kommunikoinnin nékskulmasta. Pohjoismaiden suurin lentolikenteen solmupiste
on Kéépenhaminan lentoasema (29 milj. matkustajaa v. 2016). Vaikka Tanska on pieni maa, sielld on koettu
tarpeelliseksi jarjestaa suoria kansainvélisia yhteyksida muualtakin kuin Kédpenhaminasta. Aalborgin matkus-
tajam&aré vuonna 2016 oli 1,5 milj. matkustajaa ja Billundin 3,1 milj. matkustajaa. Norjassa lentolikenteen
infrastruktuurista vastaava Avinor on yhdessé tie-, raide- ja merilikenteen kanssa yhteistydssa kehittdmésséa
Norjan saavutettavuutta. Norjan maantiede selittds osan lentolikenteen suuresta roolista, mutta viime vuosi-
kymmenen kasvun merkittavin selittsja on kansainvélisten yhteyksien vahvistuminen.

Suomessa kansainvalinen lentoliikenne on pa&osin keskittynyt Helsinki-Vantaalle, jolla on edelleen merkitts-
vat kehitysndkymét Aasian markkinoiden kasvaessa voimakkaasti. Joitakin kansainvalisia yhteyksia on lisgksi
mm. Turusta, Tampereelta ja Vaasasta. Sisé-Suomen kansainvélinen saavutettavuus on pohjoismaisittain
heikko. Tédmé& heijastuu yritysten ja matkailun heikompina toimintaedellytyksind. Suomen lentokenttéver-
kosto on laaja ja padosin hyvassa kunnossa. Infrastruktuuri ei muodosta estettd lentoliikennemarkkinoiden
kasvulle. Lentoliikenteeseen kytkettyjd matkaketjuja on syyta kehitta vield huomattavasti.
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MATKAILU ON MILJARDIBISNES JA GLOBAALI KASVUALA

MATKAILUN KOKONAISKYSYNTA (2014) 140 000
14,2 mrd. € € TYONTEKIJAA

VIENTIIN RINNASTETTAVA

MATKAILUTULO ULKOMAILTA (2014) 27 900
4mrd. € i TRITYSTA

Kasvava ala maailmanlaajuisesti
Merkittava tyollistija eri puolilla Suomea

> Suomen eri alueet tarjoavat monipuolisen
matkailuympaéristén

Matkailun menestys =
tuote x markkinointi x saavutettavuus

*  Matkailu on Suomelle tarkea toimiala
*  Matkailun tydllisyys- ja talousvaikutukset jakautuvat laajasti eri puolille Suomea.

*  Ulkomaisten matkailijoiden osuus ydpymisista jakautuu eri puolille Suomea hyvin

epétasaisesti (4 %-45 %)

*  Uusimaa ja Lappi erottuvat edukseen, paljolti hyvien lentoyhteyksien ansiosta, e R A Ay TR
1 - | ap 1 gl ,_'.'_?'-n' | il e B - -'-!-'-'-E.ﬁ?_ﬁ'__-"’.qlr';#r‘-:l"'-. =

Ahvenanmaa taas on laivayhteyksien varrella
*  Matkailussa tarvitaan saumaton kokonaisuus: tuote — markkinointi — saavutettavuus

*  Sisd-Suomen matkailun potentiaali tulisi hyddynt&da paremmin => edellyttaa

lentolikenteen ja matkaketjujen kehittdmista
20



SUOMESSA PALJON HYODYNTAMATONTA POTENTIAALIA

*  Ulkomaisten matkailijoiden houkutteleminen vaatii hyvat kansainvéliset
lentoyhteydet

*  Suomessa on laaja lentoasemaverkosto ja majoituspalveluita eri alueilla

*  Hotelli-investointien kasvu on meneilldan

* Lentoyhteyksien ja matkaketjujen kehittdmisessa on potentiaalia

*  Pohjoismaat ovat merkittavimpia kilpailijoita matkailussa

*  Pohjoismaiden kesken on yhteistyépotentiaalia
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Millaista elinkeinoeldim&s Suomessa on vuonna 2030 ja millaista poten-
tiaalia hyva infrastruktuuri voi houkutella olemassa olevan lisdksi?
Elinkeinorakenne on muuttunut vuosikymmenten aikana melko paljon.
Silti on tiettyja ankkureita, joiden varaan voi perustaa tulevaisuuden
arvion.

Millaista liikenteen infrastruktuurin pitéisi olla vuonna 20307 Sen tulisi edistda
Suomen menestymistd globaalissa taloudessa ja mahdollistaa hyvéan eldman
edellytykset kestavan kehityksen mukaisesti, resurssiviisaalla tavalla.

Liikenteen infrastruktuuri  palvelee erilaisia globaaleja toimitusketjuja.
Raaka-aineet, vélituotteet, komponentit, tuotteet ja palvelut liikkuvat toimi-
tusketjuissa. Yritykset tarvitsevat liikenteen sujuvuutta, hairisttémyytts ja
kustannustehokkuutta. Liikenneinfrastruktuurin yhtendinen laatu on térkeas,
koska se vaikuttaa kaikkiin toimitusketjuihin. Yhten&inen laatu tarkoittaa mm.
likenneverkon kantavuutta, kapasiteettia ja turvallisuutta.

Likenne on luonteeltaan kansainvélistd, valtakunnallista, alueellista tai paikal-
lista. Matka- ja kuljetusketju voi alkaa paikalliselta tasolta ja paatya eri puolelle
maapalloa. T&llsin tarvitaan eri likennemuotoja ja niiden saumatonta kytken-
tas. Raaka-aine voi ldhted alemman tieverkon varrelta ja padtya tuotteena
satamaan toiselle puolelle maapalloa. Eriasteisia likenneverkon osia ei voi
logistisin perustein asettaa vastakkain. Henkilsliikenteessd kaupunkiseutujen
sisdinen ja niiden vélinen liikenne kasvaa kaupungistumisen ja véestén keskit-
tymisen takia. Nopeat ja sujuvat yhteydet Suomesta maailmalle ja maailmalta
Suomeen edellyttavat hyvi lentoliikenneyhteyksia. Suomen lentoasemaver-
kosto mahdollistaa tdmén jo nyt.

Teknologiateollisuus on kasvuala, joka on télld hetkelldi Suomen suurin
vientiala. Se koostuu monesta osa-alueesta. On selvasti néhtévisss, ettd
teknologiateollisuudella on globaalia laajentumispotentiaalia vuoteen 2030
mennessd. Metséteollisuus on raaka-ainepohjainen ala, joka jatkossakin
hyddyntds suomalaista puuraaka-ainetta eri muodoissaan. Paperin kysyn-
nan vahentyessd metsateollisuus uudistuu kohti biotuotantoa. Puunkdytsn

3. INFRASTRUKTUURI - POHA ELINKEINDELAMALLE JA KANSAINVALISTYMISELLE

arvioidaan kasvavan noin 20 %. Elintarviketeollisuus on véestésidonnainen ala, jonka viennin
osuus on varsin pieni. Aasian vientimarkkinoilla on tulevaisuuden potentiaalia suomalais-
ten elintarvikkeiden viennille. Maa- ja metsétalous ovat raaka-ainepohjaisia aloja, jotka
pysyvat Suomessa. Kemianteollisuudella on teollisia suurasiakkaita, mutta kemia on vahva
myds kulutustavaramarkkinoilla. Vaestépohjaisuuden ansiosta sitd voidaan pitds varsin
vakaana alana. Rakennusala s&ilyy vahvana toimialana kaupungistumisen jatkuessa véhin-
tadn vuoteen 2030.

Kaiken kaikkiaan voidaan arvioida, ettd vuoteen 2030 mennessé useilla eri toimialoilla on
kotimaista ja globaalia markkinapotentiaalia nykyistd enemman. Perinteisemmatkin toimi-
alat ovat uudistumassa, ja siten paaluttamassa asemaansa tulevaisuuteen. Teknologia
ja palvelut integroituvat yhd enemmaéan. Mika aiemmin laskettiin teollisuuteen, onkin nyt
palvelua. Valmistavaa teollisuutta tarvitaan silti. Teknologia ja toimintamallit ovat muutok-
sessa ja ne tulevat vaikuttamaan tuotantoon, logistiikkaan ja kaupank&yntiin. Verkkokaupan
tuleminen on yksi digitaalisen ajan ilmentymé, joka on vahvistumassa. Kulutustavarakaupan
logistinen toimintamalli on jo nyt muutoksessa, péivittaistavarakaupan seuraa myshem-
min. Tilaus-toimitusketju ja fyysinen jakelu muuttuvat monikanavaiseksi toiminnaksi. Siité
huolimatta fyysisen kuljettamisen ja infrastruktuurin tarve ei poistu. Véestoén keskittymi-
nen kaupunkiseuduille vahvistaa kaupunkijakelun merkitystd. Myds maaseutuelinkeinojen
tulevaisuus edellyttds digitaalisen tekniikan hyddyntamistd. Mobiilien yhteyksien liséksi
kiinteat tietoliikenneverkot ovat vélttdmattémia mm. kansainvéliselle matkailulle.



Raaka-ainepohjaisuus on teollisuuden ja viennin tarke& kulmakivi. Raaka-ai-
nepohjaista teollisuutta edustaa metsateollisuus, joka on ollut vuosikymme-
net tarked vientiala. Paperin kysynnén alentuessa toimiala on uudistumassa
biotuotannon suuntaan ja sen osuus viennin arvosta on kdantynyt uudelleen
nousuun. Kaivosteollisuus on toinen esimerkki raaka-ainepohjaisesta toimi-
alasta. Pyrkimys mahdollisimman korkeaan jalostusasteeseen ja korkeaan
viennin osuuteen ovat Suomen talouden kannalta suositeltavia. Tuotanto on
lshelld raaka-ainelshteits ja alemman tieverkon rooli hyvin keskeinen.

Viestépohjaisuus mairittdd mm. rakentamista, elintarviketeollisuutta ja
kauppaa. Kaupungistuminen jatkuu Suomessa nykytrendin mukaan ainakin
vuoteen 2030 saakka. Suomeen muodostuu muutamia vahvoja kaupunki-
seutuja ja niiden muodostamia kasvukaytavia. Kaupunkiseudut, niiden valiset
yhteydet ja harvaan asutun Suomen likennetarpeet muodostavat erilaiset
kategoriat, joiden avulla voidaan karkeasti tarkastella infrastruktuurin tarpeita.
Kansainviliset yhteydet ovat oma kategoriansa.

Logistinen sijainti on tarke& syy sille, ettd monet teollisuuden tuotantolai-
tokset sijaitsevat |shelld satamaa. Logistinen asema on térkeé selittéva tekijs,
vaikka sijaintipdatds ei koskaan voi perustua vain yhteen kriteeriin. Monet
satamat palvelevat rannan teollisuutta ja ilman satamaa teollisuuttakaan ei
olisi. Teollisuus on liséksi verkottunut yhden yrityksen toimipisteiden kesken
sekd muiden yritysten kanssa. Useilla toimialoilla on prosessikuljetuksia teitse
tai rautateitse tuotantolaitosten valilla. Tasta esimerkkeja ovat Uudenkaupun-
gin ja Siilinjarven valilla tapahtuvat Yaran prosessiteollisuuden junakuljetuk-
set. Rautatie on osa tuotantolinjaa. Samoin Raahen ja Hémeenlinnan vélilla
SSAB:n terdskelojen kuljetus rautateitse. Paljon on my&s kuorma-autokulje-
tuksia prosessien vélillg, jolloin tieverkko on osa tuotantolinjaa.

Raaka-ainepohjaisuus

. Maa- ja metsédtalous, metsdteollisuus,
elintarviketeollisuus, kaivosteollisuus,
matkailussa luonto "raaka-aineena”

Vaestépohjaisuus
. Esim. rakentaminen, kauppa, elintarvike-
teollisuus, rakennusten energia, palvelut
*  Kaupungistuminen vahvistaa naits

Logistinen sijainti

o Esim. teollisuuslaitokset usein satamien
lshells logistisen sijainnin takia

*  Raaka-aineiden tuonti, tuotteiden vienti

*  Logistiikkakeskukset hyvan liikenteellisen
saavutettavuuden alueilla

23



INFRASTRUKTUURI OSANA TEOLLISUUDEN TUGTANTOLINJAA

Teollisuuden logistisiin prosesseihin kuuluu tuotantoa ja kuljetusta. Prosessit ovat
nykyaan tarkasti aikataulutettuja, ja kuljetusten on tapahduttava tésmallisesti.
Logistiikka sitoo tuotantoprosessit ja kuljetukset kiintedksi kokonaisuudeksi, jolloin
voidaan ajatella kuljetusten ja likenneinfrastruktuurin toimivan osana teollisuuden
tuotantolinjaa. Teollisuus tarvitsee raaka-aineita, tuotantolaitosten valisid proses-
sikuljetuksia sekd tuotteiden kuljetuksia kotimarkkinoille tai vientiin. Esimerkiksi
kemianteollisuuden yhtié Yaralle tuodaan raaka-ainetta laivoilla, junilla, sisévesialuk-
silla sekd kuorma-autoilla. Tuotantolaitosten vélisid prosessikuljetuksia hoidetaan

padosin junilla ja laivoilla. Vientiin tuotteet ldhtevét useimmin laivoilla. Satamat ovat
erottamaton osa teollisuuden tuotantolinjaa ja niiltd edellytetdsn entistd enemmaén
taipumista teollisuuden logististen prosessien mukaan. Tiet, radat, merivaylat ja
sisévesivaylat ovat osana teollisuuden tuotantolinjoja. Tiettyjen alojen raaka-aineita
ja lopputuotteita kuljetetaan lentorahtina, jolloin my&s lentoasemat ovat osa tuotan-
tolinjaa. Maa- ja metsétalouden raaka-aineet ovat tyypillisesti alemman tieverkon
varrella ja kuorma-autokuljetusten varassa. Alempi tieverkko liittyy saumattomasti
metséteollisuuden ja elintarviketeollisuuden prosesseihin.

CASE YARA

* Lé&nsi-Euroopan ainoa fosfaattikaivos Siilinjarvelld tuottaa
apatiittirikastetta fosforihappo- ja lannoitetehtaan raaka-ai-
neeksi

*  Siilinjarven tehtaiden paatuotteita ovat lannoitteet ja fosfori-
happo. Lannoitteita tuotetaan noin 500 000 tonnia vuodessa
padosin kotimaan peltoviljelyyn, ja fosforihappoa tuotetaan
noin 300 000 tonnia vuodessa lannoite-, eldinrehu- ja elintar-
viketeollisuuteen.  Uudenkaupungin tehtaiden p&atuot-
teita ovat lannoitteet ja typpihappo. Lannoitteita tuotetaan
noin 1,3 miljoonaa tonnia vuodessa, josta noin 80 % menee
vientiin. Typpihappoa tuotetaan lannoitetuotantoon ja teolli-
suteen noin 500 000 tonnia vuodessa. Kokkolassa valmiste-
taan noin 200 000 tonnia rehufosfaatteja ja noin 200 000
tonnia kaliumsulfaatteja vuodessa.

*  Prosessikuljetuksia junilla Siilinjgrven ja Uudenkaupungin seka
Siilinjarven ja Kokkolan vélills, laivalla Kokkolan ja Uudenkau-
pungin valilla

*  Raaka-ainekuljetuksia junalla  Vengjaltd Siilinjarvelle ja
Uuteenkaupunkiin, raaka-ainetta ja tuotteita sisévesikuljetuk-
sina Saimaan kanavan kautta



Rautatieliikenteen tavarakuljetukset Suomessa 2015

Rataosittaiset luvut osoittavat kuljetettuja
nettotonneja (1000 tonnia).

Siffrorna vid bandelarna anger transporterade

nettoton (1000 tons).
Kemijarvi

Kaskinen

Tielikenteen tavarakuljetukset Suomessa 2015
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& 4“7

Tieliikenteen kuljetukset “E&'ﬂl-aflﬂ ‘\‘

LR YA 6L
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Lahde: Tilastokeskus



TEKNOLOGIATEOLLISUUS

TUOTANNON BRUTTOARVO

67 mrd. €

TAVARAVIENNIN ARVO i
Suomen tutkimuksen ja kehityksen investoin-
22 mrd. €

[ neista tehdasn teknologiateollisuuden aloilla

300 000 =
)

suomalaista tydskentelee teknologiateollisuu-
den yrityksissd, miké on 12 % kaikista tysllisista

75% \\l//

> Toimipisteita laajasti eri puolilla Suomea
> Osaavat tyéntekijat menestyksen avaimia
> Globaalit kasvumarkkinat

Tuotannon bruttoarvo 2014

‘ 9,8 mrd. €
15,2 mrd.
26,8 mrd. € .

26 >,3 mrd. € 9,9 mrd. € Lshde: Teknologiateollisuus

Teknologiateollisuuden toimipisteet

—
Sources. Eeni, HERE, Delarme, Intanmag,

== ivcrement P Corp, GEBCO, USGE, FAD,
HPE, NRCAN, GeoBass, IGN, Kadassar
ML Ordnance Survey, Esi Jagan, METL
Esdi China [Hong Kangl, swisssapa,
Mapmylndia, © CpenStrestilop

------ cantributans, and the GIS Lser Communty,

Lahde: Tilastokeskuksen vuoden 2014 yritysrekisterin

tuotanto- ja teollisuuslaitokset



ANKKURIT

Tyévoiman likkuvuus ja
kansainvalinen
saavutettavuus

Metallien jalostuksen
raaka-aineet

Osaaminen
keskitssa

INFRATARPEITA:

* Tuotantolaitoksia ja toimipisteitd ympé&ri Suomea, joten toimiala
tarvitsee Suomen koko tieverkkoa ja useita ratayhteyksia seka

satamia

* Suorat, nopeat lentoyhteydet tirkeita alan yrityksille, mink3 takia
kansainvélisten yritysten toimipisteet sijaitsevat yleensa enintaén
tunnin sateelld kansainvalisest lentoasemasta. Sujuvat matkaketjut

olennaisessa osassa

*  Osaaminen ja tydvoiman likkuvuus avaintekijéits, minké takia nopeat
junayhteydet kaupunkiseutujen vililla seks kaupunkiseutujen

sujuva joukkoliikenne tarkeits

Teknologiateollisuus

Kuljetusvolyymi
(1000 t / vuosi)

—0-125
— 125-155
——155-250
=250 - 500
w500 - 750
=== 750 - 1000

s 1000 - 1750
s 1750 - 2000
‘2000 - 2250
& 2250 - 3000

Teknologiateollisuuden tiekuljetukset 2015

Sowrons: Esn, HERE, Delcoms, imermap. noramastP L GEBCO, USGS,
FAD, NPS WRCAN. Gacliiee, ¢m.imnrﬂi.&ﬂ Survey, Ears dagan
METI, Essi China (Mang Keng) fwasioos, Migrmyiens © OmnSreskiap
eanimbutass, and tha IS Usar Camsunsy

Lshde: Tilastokeskus



METSATEOLLISUUS

TUOTANNON BRUTTOARVO 42 OOO o
206md.e € i

TAVARAVIENNIN ARVO 90 %

11,6 mrd. € - TUOTANNOSTA VIENTIIN

> Kasvava ja biotuotantoon suuntaava teollisuuden ala
> Lahes 300 tuontantolaitosta eri puolilla Suomea
> Kuljetusetiisyydet pitkia ja kuljetettavat volyymit suuria

Metsateollisuuden vienti 2015

Muut

| shde: mukaillen Metséteollisuus, alkuperéiset
28 . .
tiedot Tulli

Metsateollisuuden toimipisteet

. =emcremand P Corp, GEBCO, USGS; FAG,

wws CONIribUtOrE, and the G5 Usar Community.

Sowces: Exni HERE, Dalovmne, ilermap,

KPE, NRCAN GeoBase, IGN Kadaster
KL, Drdnance Survey, Esn Japan, METI,
Esri China {Hong Koog), swissiopo,
Mapmyindia, © OpenStresthiap

Lahde: Tilastokeskuksen vuoden 2014 yritysrekisterin

tuotanto- ja teollisuuslaitokset



ANKKURIT

Lshes 300 tuotantolaitosta
ympéri Suomea, toimiala
kayttas laajasti Suomen
satamaverkkoa

Raaka-aineet ympari
Suomea

Kulutuskayttayty-
misen muutokset
ajureina

INFRATARPEITA:

*  Toimialan tiekuljetusvirrat ovat Suomen suurimmat. Tuotantolaitoksiin
kuljetetaan vuosittain 60 milj. kuutiota eli 40 milj. tonnia kotimaista
raakapuuta. Toimiala tarvitsee Suomen koko tieverkkoa ja useita

ratayhteyksia
*  Yli76-tonnisille rekoille tarvitaan HC T-kéytavat

*  Puutavarasta 75 % kuljetetaan teitse ja runsaat 20 % rautateitse.

Sisavesikuljetusten eli uiton ja aluskuljetusten osuus on 1-2 %

*  Raakapuun rautatiekuljetusten terminaaliverkoston kehittdminen

saatettava paatokseen
* Rautateiden tavaralikenteeseen lisaa kilpailua

*  Raaka-aineet sijaitsevat hajallaan ympari Suomea ja tdman vuoksi

alemman tieverkon ja yksityisteiden merkitys toimialalla on suuri

*  Tuotannosta 90 % menee vientiin ja toimiala kédyttaa yli 20 Suomen

satamaa

el
i
T e Liary

Metsateollisuus
Kuljetusvolyymi
(1000t / vuosi)

—0-125
—— 125-155
— 155-250
= 250 - 500
s 500 - 750
s 750 - 1000
s 1000 - 1750
s 1750 - 2000
s 2000 - 2250

& 2250 - 3000

Metsiteollisuude

n tiekuljetukset 2015

Saurcen. Ean, HERE, Delorme, Iniedmag, mwp L GEBCD, USas
: nea Sunvey. Esn Jpan

FAD. MPS NACAN, GecBisse, IGN, Kadagtr bl
METL Ean Chng (Heng Kong | baiiiisgs. Mapsy inda, 8 OpenSirasiMes
Eoniiitadnn, il the IS Uil Convnondy

Lshde: Tilastokeskus



KEMIANTEOLLISUUS

TUOTANNON BRUTTOARVO 24 000 [
17 mrd_ € € TYONTEKIJAA III

yli 50 %
10,1 mrd. € i TUOTANNOSTA VIENTIIN

TAVARAVIENNIN ARVO

> Biotalous ja kiertotalous tulevaisuuden ajureina

> Hyoédykkeita eri teollisuuden aloille ja kuluttajamarkkinoille

> Muutamia tuotannon keskittymia

Kemianteollisuuden vienti 2015

Muut kemialliset
tuotteet

Pesuaineet,
kosmetiikka \
Laakkeet >

Maalit, lakat ja
painovarit

L shde: mukaillen Kemianteollisuus,

30 alkuperéiset tiedot Tulli

Kemianteollisuuden toimipisteet

.| . o e

Sources: Esri, MERE, DeLomne, Inlarmiap,
s e nciemant P Corpl, GEBCO, USGE, FAD,
E NPE, NRCAN, GeoBase, IGH, Kadasier
ML Drdnance Sunsy, Ean Japan, METI,
Esn China {Hong Kong), swisstopo,
Magmyindia, € OpenStrasthliss
wantritiutans, and the GIS Liser Community.

Lahde: Tilastokeskuksen vuoden 2014 yritysrekisterin
tuotanto- ja teollisuuslaitokset



ANKKURIT

Paivittaistuotteet Kiertotalous, Muutamia
kuluttajille, biomassojen varannot, tuotantokeskittymia

Tuotekehitysosaaminen  teollisuuden raaka-ai- Suomessa,
neet satamien merkitys

INFRATARPEITA:

* Isojen teollisuuslaitosten tarpeet maarittelevat pitklti alan infratarpeet
*  Suuria muutoksia tavaravirroissa ei ole odotettavissa

*  Toimialan kuljetuksista valtaosa on tiekuljetuksia, rautatiekuljetukset

ovat kuitenkin tirke osa tuotantoprosessia
* Satamilla on suuri merkitys
* Rautateiden sahkdistystd tulee jatkaa
* Rautateiden tavaralikenteen kilpailua toivotaan lis&a

*  Suomella on Euroopan suurimmat ja maailman neljanneksi suurimmat
biomassojen varannot. Raaka-aineita sijaitsee ympéri Suomea, jolloin

my&s alemman tieverkon rooli korostuu

Kemianteollisuuden tiekuljetukset 2015

-

el
i
T e Liary

Kemianteollisuus
Kuljetusvolyymi
(1000 t / vuosi)

——0-125
—— 125-155
—— 155-250
= 250 - 500
s 500 - 750
s 750 - 1000
s 1000 - 1750
s 1750 - 2000
s 2000 - 2250

Saurcen. Ean, HERE, Delorme, e mag, Mwi&gfmv L GEBCD, USas
: nea Sunvey. Esn Jpan

FAD). MPS NACAN, GecBisse, IGHN, Kadagtr Bl

& 2250 - 3000

METL Exn Chna (Heng Kong) twigiiods Mapsyinsa, £ OpenStrasihes
contritutnn, e the GIS User Comenondy

Lshde: Tilastokeskus
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ELINTARVIKETEOLLISUUS

TUOTANNON BRUTTOARVO

11,5 mrd. € €

TAVARAVIENNIN ARVO i
1,5 mrd. €

38 000 =
)

TYONTEKIJAA

82 %

Suomessa valmistettujen elintarvikkeiden
raaka-aineista on kotimaisia

> Tuotanto pa&osin Linsi- ja Eteld-Suomessa

> Parikymmenta isompaa ja 1700 pienté toimijaa
> Vahva keskittymistrendi

> Vienti kasvussa, potentiaalia mm. Aasiassa

Eri tuotteiden osuudet tuotann‘

Juomien
valmistus

Lshde: mukaillen ETL,

alkuperiset tiedot tilastokeskus

Elintarviketeollisuuden toimipisteet

4
Sowrces: Eani, HERE, Delcemne, Intermap:

e incrament P Comp | GEBCO, LISGS, FAD,
NPS, NRCAN GaoBase, iGN, Kadaster

ML, Ordnance Survey, Esn Japan, METI,
Ean Chirq (Hong Hong ), swissiopo,
Maprmyinda, & DpenSiresihap

viassis  COMNbuOrs, @nd the G5 User Commumsy,

.

Lahde: Tilastokeskuksen vuoden 2014 yritysrekisterin
tuotanto- ja teollisuuslaitokset




Elintarviketeollisuuden tiekuljetukset 2015

ANKKURIT

Elintarvikkeet Raaka-aineet hajallaan Kulutus keskittyy
ympari Suomea kaupunkiseuduille,

tuotanto kayttaa

Suomea laajasti

-

INFRATARPEITA:

* Infrastruktuurin kayttd keskittyy muutamille yhteysvéleille (erityisesti
valtatiet 3 ja 19 sek4 valtatiet 4 ja 9)
*  Kauljetusten nopeus kotimaassa ja kansainvilisesti on olennaista

el
i
T e Liary

* Digitaaliset reaaliajassa ohjatut toimitusketjut vahentévat varastoinnin

tarvetta, tuotteet ja raaka-aineet ovat yha enemman "matkalla” Elintarviketeollisuus
. . - . . e e e[ Kuljetusvolyymi
*  76-tonniset rekat yleistyvét ja vaativat parempaa tieinfraa paavaylilla (10001 / vuosi
* Maatalous kiyttia alempaa tieverkkoa, jonka tulee olla ——0-125
k — 125-155
unnossa 155 _ 250
*  Henkiléraidelikenteen olosuhteiden kehittéminen erityisesti 250 - 500
s 500 - 750 g
padkaupunkiseudulla on térkeas s 750 - 1000 K
N . = 1000 - 1750 %
¢  Kaupunkilogistiikan merkitys tulee kasvamaan w1750 - 2000 z
_ —
s 2000 - 2250 BN soucen. Ewi HERE, Deorme, inwreg, P cop 0EBCO USGS. | U
@ 2250 - 3000 VET. Exs v bing Ko swstions Hapminc, & Goersreamias . | -2
agiges Eorifitaulans, w0 tha GIS Usei Comenundy -




MAATALOUSTUQTANTO

Maataloustuotannon tiekuljetukset 2015

2,2 ml’d, € TYONTEKIJAA

sis. myds metsatalouden ja kalata-

TUOTANNON BRUTTOARVO € 75 000 Iil ¥ -

louden

TAVARAVIENNIN ARVO 52 775 y o
0,9 mrd. € MAATILAA -

sis. myds metsétalouden ja kalata-
louden

MAATALOUSTUOTANTO KESKITTYY

*  Maataloustuotantoa on eniten Eteld-Pohjanmaalta Savoon ulottuvalla

vydhykkeelld sekd Satakunnassa, Varsinais-Suomessa ja Kanta-Hameesss

e Kulutuksen keskittyminen Eteli-Suomen kasvukeskuksiin ja muutamille

muille kaupunkiseuduille tarkoittaa suurta kuljetustarvetta tieverkolla | Maataloustuotanto

Kuljetusvolyymi
*  Lshituotannon ja kiertotalouden merkitys on kasvamassa (1000 t / vuosi)
* Tuotantoalueiden paatiet sekd alempi tieverkko ovat elintarviketeollisuuden - ?2'5] 2’]555
kannalta tarkeit& 155 - 250
*  Alueellisten lentoasemien kehittdminen on térkeda, jotta sissmaan 250 - 500 h‘n 2
lsitoksien kansainval s 500 - 750 Ir P .
tuotantolaitoksien kansainvalinen saavutettavuus paranee w750 - 1000 ‘!‘.g{‘m 4..”
NSy Tt
w1000 - 1750 | - viomes WA

* Kokonaisuuden on toimittava: raaka-ainetta ja lopputuotetta ei voi

. @ 1750 - 2000
asettaa vastakkain am 2000 - 2250

—2__250 - 3000

o
-'ﬁla\wga“ﬂlh
SR =

gurths. an, HERE Dalaimg, indermap, nenesant P Con. GF , UGS
FAD WEE, NRCAN, Gaclisse, IGH. Hadaier N0, Qrgnance Sunarp. Esn dsoan
WETI, Exn Ching (Hong Hong), swssiops, Mapmyna. © DpenSbesibiag
sorvituiees, B e 0I5 Uhar Cormuly

Lshde: Tilastokeskus
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YHDYSKUNTIEN RAKENTAMINEN

Yhdyskuntien rakentamisen tiekuljetukset 2015

'I%J BTAI:“:‘]T’ l\(I:IB.RUgOAR\/O € —'!Y% NOTE 8 A(Z O W

RAKENNETUN YMPARISTON OSUUS | 0 2 =S
KANSALLISVARALLISUUDESTA y | 70 f)

ASUNTORAKENTAMISEN TRENDI ON MUUTTUNUT

* Rakentaminen keskittyy Eteld-Suomeen ja muutamaan muuhun

kasvukeskukseen

*  Kerrostalojen rakentaminen on kasvanut runsaasti — omakotitalojen

rakentaminen on vahentynyt selvasti

*  Tydvoimavaltainen ala, tydllistas tydntekijoitd myds palvelualalla

*  Kuljetukset p&gasiassa tieverkolla, kdytossa sekd paatiet ettd alempi verkko Yhdyskuntien rakentaminen

Kuljetusvolyymi
*  Tarkeimmat reitit kaupunkiseutujen sisélla ja niiden valilla (1000t / vuosi)
*  Suuria volyymeja valtateills 3, 4 ja 9 seka kantatielld 54 0125
yyme] e ——125-155
* Tydvoima on eri paikassa kuin tydmaat, minka vuoksi on térke&s varmistaa ;gg : 288
tyévoiman sujuva ja nopea likkuminen kaupunkiseuduilla, valtakunnallisesti ja s 500 - 750 p
kansainvalisesti w750 - 1000 E
s 1000 - 1750 8
*  Suomen likenneinfrastruktuuri tulee uudistaa kilpailukyvyn silyttamiseksi: w1750 - 2000 =
kaupunkiseudauilla ja valtakunnallisesti tarvitaan hyvét yhteydet 2000 - 2250 R e e e | &
P J yvatyntey s 2250 - 3000 b WIET], Eark Shict (Hirs Kooh sotsainns At B 2
DCipen Stresthiap conirouton, and S GIS Usar Commundy _IFU




VAHITTAIS- JA TUKKUKAUPPA

KOKONAISLIIKEVAIHTO

20mrd. € € 10 %

SUOMEN BKT:STA

> Kytkéksissa lahialueen viestépohjaan
> Kauppa on osa elintarvikeketjua

VAHITTAISKAUPPA VAATII MONIPUOLISEN LIIKENNEVERKON

*  Vshittgiskaupan likevaihto on vahvasti kytkdksissa lshialueen véestdpohjaan.
Toimiakseen kannattavasti kauppa tarvitsee ympérilleen riittavén vaestépohjan

ja toimivat likenneyhteydet.

Vshittaiskauppa ei kuitenkaan jakaudu tasaisesti vdestén suhteessa, vaan

keskittyy suuriin keskuksiin

* Piivittdistavarakaupat kattavat tasaisesti koko maan, mutta erikoiskaupat
ovat selvemmin keskittyneet kaupunkien ja kuntien keskustoihin ja

kauppakeskittymiin

*  Uudellamaalla vihittsiskaupan liikevaihto on noin kolmannes koko maan
vahittiiskaupan liikevaihdosta

36

TYONTEKIJAA KAUPAN ALALLA

284 000 =
)

Kaupan myynti 2015

Autokauppa

Lahde: Kaupanliitto,
alkupergiset tiedot: Tilastokeskus, Kaupan likevaihtotiedot.



Vahittaiskaupan henkil&sté maakunnittain vuonna 2013 Vshittaiskaupan likevaihdon alueellinen jakautuminen Suomessa vuonna 2013

: ' 42 643 . 5
. - LLshde: Tilastokeskus

kuva: Vihittsiskauppa Suomessa 2015

shde: Tilastokeskus
kuva: Vshittsiskauppa Suomessa 2015 37
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Euroopan kaupungit kilpailevat keskeniin vetovoimaisuudesta.
Tyévoima liilkkuu maasta toiseen, joten kyse ei ole vain Suomen eri
alueiden vilisests kilpailusta. Ruotsi, Norja ja Tanska kohottavat yhteis-
tydssa ndkyvyyttdan houkutellakseen kansainvilisia yrityksia ja tydvoi-
maa. Suomessakin menestystd kannattaa hakea yksittaistd kaupunkia
laajempien yhteistyéverkostojen avulla.

Kaupunkien elinvoimaisuuteen vaikuttavat asumisolosuhteet, palvelutar-
jonnan monipuolisuus sekd elinkeinoeldmén toimintaedellytykset. Néihin
kaupungit ja kaupunkiseutujen kunnat voivat aktiivisesti vaikuttaa. Hiljattain
julkistettiin, mitkd Suomen kaupunkiseudut muodostavat yrityksille suotui-
simman toimintaympéristén. Yrityksille logistinen sijainti ja saavutettavuus
ovat térkeits tekijsita. Niilld taytyy olla sujuva péssy kotimaisille ja kansain-
vélisille markkinoille, joten likennejarjestelmén toimivuusvaatimus laajenee
alueellisesta valtakunnalliseksi ja kansainvéliseksi. Toimivat yhteydet satamiin
ja lentoasemille ovat tuotekuljetusten kannalta keskeisia. Yritysten tyévoiman
saatavuus edellyttsa laajaa kotimaista saavutettavuusaluetta, josta esimerk-
kind voidaan mainita paskaupunkiseudun ja Tampereen vélinen tyématka-
pendelsinti. Tata voidaan tukea erityisesti nopeilla junayhteyksills. Kansain-
vélinen saavutettavuus Suomen kaltaisesta meren takaisesta maasta on lshes
téysin lentoliikenteen ja siihen liitettyjen maalikenteen matkaketjujen varassa,
ja ulkomaankaupan kuljetukset ovat satamaverkoston ja merikuljetusten
varassa.

Maailmalla on meneilldan useita kaupunkikehityshankkeita, joissa tavoitteena
on saada aikaan ns. "smart city”. Smart city on paljon muutakin kuin digitaa-
lisuutta. Se siséltdd ekologian, digitaalisuuden, sosiaalisuuden, tiedon ja
ymmaérryksen sekd innovatiivisuuden. Tulevaisuuden kaupunki edistaa kesta-
vaa talouskehitysts, asuinympéristén ekologisuutta, digitaalisia ja alykkaita
palveluja seké elinvoimaista kaupunkieldman syketta. Tulevaisuuden kaupun-
gilta vaaditaan sopeutuvuutta ja kehitysmy&nteisyytta. Kehityssuuntien tulee

4, KAUPUNKISEUDUT - TYDSSAKAYNNIN KESKITTYMIA

maardytya ihmisten tarpeiden mukaan, jolloin kaupunkiympérist® voi edistda
ihmisten luovuutta ja merkityksellisyyden kokemista. Myés digitalisaation
kehittdmisessd ja hyddyntdmisessd tulee pitda ihmisten tarpeet keski®ssa.
Samalla taytyy varmistaa, ettd kehitys kulkee linjassa likenne-, kaupunki- ja
ympéristépoliittisten tavoitteiden kanssa. Matkaketjujen ja niihin liittyvien
tietopalvelujen kehittdminen ovat tulevaisuuden liikennejérjestelmén ydinta.
Kestavien matkaketjujen tulee olla kilpailukykyisia autolikenteeseen néhden,
jotta ihmiset jattavat mahdollisimman monella matkalla auton kotiin. Siihen
vaikuttavat ensisijaisesti tiivis yhdyskuntarakenne seka kestévia liikennemuo-
toja suosiva likenneverkko.

Julkishallinnolla on kaupunkilikennejérjestelman kehittdmisessé kokonais-
koordinoijan ja mahdollistajan rooli, kun yksityinen sektori on parhaimmillaan
toteuttajana. Julkishallinnon térkeimpia tehtévid on varmistaa yhteiskunnal-
listen tavoitteiden toteutuminen. Markkinaehtoisen kaupunkilikennejérjes-
telméan uhkana on hallitsematon kehitys, jossa kokonaisuuden hallinta ei ole
kenenk&an vastuulla. Tulevaisuudessa allianssimalli tarjoaa hyvan yhteistys-
alustan, jossa tilaajat ja tuottajat suunnittelevat ja kehittavat yhdessa tarkoi-
tuksenmukaista  kaupunkilikennejarjestelmas, jolla saavutetaan asetetut
tavoitteet.

MAL-sopimukset ovat térke& ohjausviline valtion ja kuntien infrastruktuuri-
politikassa. Kaupunkiseuduilla oikein kohdennetut likenneinvestoinnit ovat
edellytys kuntien pitksjanteiselle kaavoitukselle ja riittavélle asuntotuotan-
nolle ja sité kautta tydpaikkojen ja tydvoiman kohtaannolle.



. KAHEUNKHI_KWEEN KEHITTﬁMISTA AJAVAT VOIMAT -.:',

- ASENTEIDEN VMPARISTOTEKIIAT
MUUTOS ENERGIATEHOKKUUS
| P
':L'
et WY "
'- ? T VOMAKAS DIGITALISAATIO
T KAUPUNGISTUMINEN NPT TS INTERNET OF THINGS
N Faf e A BIG DATA

TEKNOLOGIAN
KERITYS




40

KAUPUNKILIKENNE VUONNA 2030

Hyvalle kaupungille on tunnusomaista, ettd asukkaat viihtyvét, arvostavat
asuinympdristdstaan ja pystyvat liikkumaan turvallisesti, kestavasti ja terveel-
lisesti. 1990-luvulta lshtien kaupungeissa on tehty kansainvélisesti tavoitteel-
lisempaa ja kokonaisvaltaisempaa suunnittelua, mutta kehittamistavoitteita ei
ole kovin hyvin saavutettu. Kaupunkien ja kaupunkiseutujen suunnittelussa
kaivataan kansainvalisesti kunnianhimoisempaa otetta, jotta kévely, pyoraily
ja joukkoliikenne - isommilla kaupunkiseuduilla erityisesti raidelikenne -
saadaan uudelle tasolle.

Kansainvalisesti on tunnistettu seuraavia tavoitteita kaupunkilikennejarjestel-
malle vuoteen 2030:

*  Aktiivisten kulkutapojen eli pydréilyn ja kévelyn rooli kasvaa ja olosuh-
teet paranevat

*  Raideliikenne lisdéntyy kaupungeissa

*  Autottomia alueita on entistd enemmén

*  Sahkstoimiset kulkuneuvot lisdantyvat

*  Nopeat pyérailyn ja joukkolikenteen runkoyhteydet ovat liikennever-
kon perusta

*  Liikennejarjestelm& on multimodaalinen

*  Yksityisten ja julkisten tahojen uudet yhteistyémallit kehittyvat

*  Liikenne on palvelu, jossa jarjestelma on suunniteltu kaikille ihmisille,
jokaiseen tilanteeseen |8ytyy sopiva ratkaisu

*  Yksityisten |iikennepa|ve|utuottajien rooli kasvaa

*  Mobiililaitteiden rooli maksu- ja informaatiojérjestelmissd korostuu
koko likennejarjestelmassa

*  Liikkumisen hinta nousee

*  Yksityista tietoa kerdtddn enemmaén

*  ltseajavat ajoneuvot yleistyvit todennsksisesti ensin tavara- ja joukko-
likenteessé. Sen jalkeen ne yleistyvat kaupunkiseutujen yksityisessa
henkilsliikenteesss, mutta ei vield suuressa méérin vuoteen 2030
mennessa

(Spickermann & Grienitz & von der Gracht. 2014; Gehl 2010)

Kaupunkijakelu on muutoksessa verkkokaupan yleistyesss. Talla hetkells se
koskee eniten kulutustavaratuotteita, mutta laajenee vahitellen myds paivittais-
tavaratuotteisiin. Kaupunkijakelusta tulee monikanavaista. Kauppakeskukset
ovat luontaisia suurten ihmisvolyymien ja monipuolisten palvelujen keskitty-
mia. Niihin on luontevaa sijoittaa verkkokaupan noutopisteita. Hajaantuneita
logistisia virtoja taytyy yhdistaa kaupunkiseuduilla. Logistiset solmupisteet ovat
valttamattdmia, jotta niistd voidaan jarjestda runkokuljetusten edelleen jakelua
kaupunkialueen toimipisteisiin ja yhd enemmé&n myds kotitalouksiin.

Kaupunkiliikenteen kehittdminen

\ £ &b
AN &i
Kysynnén ja tarjonnan i W

reaaliaikainen
kohtaaminen a

Nopeat
runkoyhteydet

Kestavien liikkumis-
muotojen tukeminen

€S
Al

Dynaaminen
hinneittelu Pysakointijarjestelman °
uudistarminen -

\ o:."'_"o‘~°

Lyhyet etdisyydet

- = . =
- -
Liikenne ja tiedonsiirto -
saumaton kokonaisuus




Last mile -problematiikka nousee keskeiseksi: mik& on kulloinkin tarkoituksen-
mukaisin tapa jarjestdd tuotteen kuljetus yritykselle tai kotitaloudelle. Asiakkaan
maksuhalukkuus ja palvelutasovaatimus vaikuttavat kanavan valintaan. Kaupun-
kilogistiikan on téytettéva kestavan kehityksen tavoitteet: sen on oltava energia-
taloudellista ja vdhap&astsista. lmastonmuutoksen hillintd merkitsee pyrkimysta
alhaiseen energiankulutukseen. Sahképyorat ja sdhkdautot yleistyvét jakelulii-
kenteessd. Digitaalinen reaaliaikainen tieto sekd sen mahdollistavat mobiilit ja
kiintest tietoverkot ovat vélttaméattémia uuden aikakauden jakelulogistiikalle.

Teknologian ja toimintamallien muutokset vaikuttavat tulevaisuuden logistiik-
kaan ja elinkeinoelamaan. Kaupunkiseudulla muutokset vaikuttavat tilan ja liken-
teen infrastruktuurin tarpeisiin. Esimerkki uudesta teknologiasta on 3D-tulostus,
joka muuttaa valmistavan teollisuuden ja globaalin logistiikan toimintatapoja.
Tuotantoa voi olla my&s kaupunkiseuduilla sekoittuneena muuhun kaupunkira-
kenteeseen perinteisests poikkeavalla tavalla. Pienimuotoinen tuotanto soveltuu
jopa asuntoalueille toisin kuin perinteinen teollisuus.

Tulevaisuuden kaupungin tulee olla elinvoimainen, kestévén kehityksen kritee-
rit tayttava ja viihtyisd. Liikennejarjestelman modernius kuuluu osana tulevai-
suuden vetovoimaisen kaupungin varustukseen. Siing tarvitaan liikennepoliit-
tista priorisointia ja uuden ajan ajattelutapoja. Kavely, pyéraily, joukkolikenne
ja yksildlliset ajoneuvot - téssa jrjestyksessd — palvelevat kaupunkilikennetts
parhaiten. Mitd enemmaén ollaan kaupungin ydinkeskustassa, sitd enemmén
kavely ja pyoraily dominoivat. Joukkolikenne taas turvaa paasyn pidemmilts
etdisyyksiltd keskustan palvelujen &ireen. Keskuksiin ja asuinalueille kaivataan
entistd enemman autottomia tai kdvelypainotteisia alueita, jotta kaupunkien
viihtyisyys, turvallisuus ja esteettémyys saadaan paremmalle tasolle.

Suurten kaupunkien likennejérjestelman kehittémisen periaatteet:

*  Pyorailya ja joukkoliikennetts suosiva likenneverkko
»  Pyoralla ja joukkoliikenteells suoraan, autot kiertavat
* Vahvat runkoyhteydet eri likennemuodoilla
*  Korkeatasoiset liityntépisteet matkaketjuilla
*  Kauppakeskukset joukkoliikenteen vaihtoterminaaleiksi
*  Hyva pysaksintisuunnittelu
*  Asuinalueilla autopysakainti etddmmalle asunnoista
o P+R tarkeimmill sisaantulovaylilla
*  Keskustan pysakaintilaitosten saavutettavuus helpoksi
*  Kattava pydrapysakainti koko kaupungissa

Kaupunkien likenneverkko tulee suunnitella niin, ett erityisesti pyéréily ja joukkolii-
kenne ovat kilpailukykyisig autoliikenteeseen nshden. Pyéréilijsille tarvitaan oikoreit-
tejd maaranpashan, autot voivat kiertaa kehateits. Joukkolikenteen tulee perustua
enemman raideliikenteeseen ja nopeisiin bussirunkolinjoihin (Bus Rapid Transit).
Myés pyséksinnin suunnittelu on avainasemassa. Asuinalueiden pyséksintipolitiikan
tulee olla kestavia kulkutapoja suosiva. Keskustan sisdéntulovéylien varrella tarvitaan
Park+Ride-alueita, joilta on hyva joukkoliikenneyhteys keskustaan. N&in kaupungin
ytimeen menevéd autoliikenne vihenee. Keskuksien pyséksintilaitoksiin tulee olla
sujuva paasy autoilla. Silloin kun ei ole tarpeeksi “joukkoja”, yksilslliset ajoneuvot ovat
kayttskelpoinen ratkaisu. Jopa paskaupunkiseudulla on alueita, joihin hajaantuneen
yhdyskuntarakenteen takia on vaikea jarjestds korkeatasoista joukkoliikennetts. On
myds vuorokauden aikoja, jolloin tarjontaa ei ole kaikkialla kaupunkiseudulla. Uuden
ajan likennepalvelut ovat mielenkiintoinen elementti tulevaisuuden likenteen
tarjontaa. Kaikissa oloissa on pidettéva huolta, ettd ne eivét murra likennepoliittista
priorisointia kestivan kehityksen liikennemuodoille epgedullisiksi.

Autovyihyke

Joukkoliikenne- ja pyorailyvyohyke
Kavelywyohyke

Autovayla

Pyordily-yhteys

Raideyhteys

Joukkoliikenney hteys
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RAUTATIET SITOVAT SUOMEN KASVUALUEET YHTEEN

Rautatiet ovat luoneet pohjaa Suomen kehitykselle jo yli 150 vuotta. Rauta-
tielikenteen jatkuva uudistustyd, kilpailun lisd&ntyminen ja riittdvan rataka-
pasiteetin turvaaminen johtavat siihen, ettd rautatielikenteelld on tulevai-
suudessakin merkittava rooli nopean kaupunkien vélisen likenteen tarjoajana
ja kestévan kehityksen edistsjana. Myés rooli teollisuuden runkokuljettajana

séilyy.

Kasvavat kaupunkiseudut muodostavat rautateiden sitoman vyshykkeen.
Vahvimpien kasvualueiden vililla on jo nyt selvasti vahvemmat rautateiden
henkilslikennevirrat kuin muualla. Rautateiden ehdoton etu on nopeus, ja
nopeustasoa taytyy olla edelleen valmis nostamaan. Téhan tarvitaan riittava
ratakapasiteetti. Monin paikoin on nahtéviss4, etté junien suurista huippuno-
peuksista huolimatta matkanopeudet ja&vat vaatimattomiksi erilaisten hairi-
diden ja odotusten vuoksi. Suomen edun mukaista on liséta kaupunkiseutujen
valistd kommunikointia ja lisatd tydvoiman liikkuvuutta. Sen vuoksi nopeaan
junalikenteeseen kannattaa panostaa. Riittévé ratakapasiteetti on valtta-
maténtd monesta syystd: junalikenteen hairisherkkyyden vahentdminen,
nopeustason nosto ja kilpailun toimivuuden varmistaminen.

Suomen alueiden kilpailukyky on nykytilaan perustuvien ennusteiden valossa
erilaistuva. Kaupungistuminen jatkuu ja Suomeen muodostuu kaupunkimai-
sia vyohykkeits, joihin kasvu keskittyy. Kuitenkin julkisen vallan ja yritysten
toimenpiteilld voidaan saada aikaan merkittavas kehitysta myds alueilla, joille
trendiin perustuva ennuste ei lupaa valoisaa tulevaisuutta.

Suomen tulevaisuuden menestyksen yksi keskeisid kysymyksid on, miten
saadaan Suomen eri alueiden potentiaali maksimaalisesti hy&tykayttoon.
Esimerkiksi matkailu kdyttad myds sellaisia alueita, joissa on alhainen véests-
tiheys ja koskematonta luontoa. Térkeds on muuttaa potentiaalia bisnekseksi.

Ratakapasiteetin riittavyys turvaa
*  Henkilslikenteen korkean nopeustason
* Liikenteen hairisttémyyden
* Usean operaattorin kilpailun

Kaupunkien vélisen liikenteen kehittdminen




Kilpailukykyisimmat kaupunkiseudut vuoteen 2030
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3 Kolmanneksi paras kilpailukyky
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KAUPUNKISEUTUJEN TYOSSAKAYNTIALUEET

Tyématkapendelsinti on lisddntynyt kaupungistumisen mysts. Kaytannossa
kaikkien kaupunkiseutujen ympaérilld esiintyy tydmatkapendeldintid. Suuret
likennemaaréat (yli 10 000 ajoneuvoa vuorokaudessa) ilmentavat keskuskau-
pungin ja ympéristdkuntien valistd kommunikointia. Tydmatkapendelsinti on
osa sitd. Erityisesti padkaupunkiseudulle pendelsiddan yha enemman. Myés
toiseen suuntaan pendeldinti esiintyy jonkin verran.

Kaupunkiseutujen lapi kulkevat péatiet ovat myds pitkdmatkaisen ja raskaan
likenteen reitteja. Tarkeda on huolehtia véylien turvallisuudesta ja kapasitee-
tista, koska hyvin erilaiset likennetarpeet kohtaavat niilla.

On térkeé pitad huolta siita, ett tulevaisuuden tydmatkapendelsinnin kasvu
on kestévan kehityksen mukaista. Vuoteen 2030 mennessé yhtendisen laajan
tydssakdyntialueen muodostumista voidaan edistdd mm. nopealla junaliiken-
teelld ja riittévalld rautatiekapasiteetilla. Joukkolikenteen ja matkaketjujen
kehittdminen on valttamatonts, kun taas henkildautoliikenteen kasvu ei ole
suotavaa.

Viestén kasvu ja keskittyminen kaupunkiseuduille on omiaan vetdmaan
tydvoimaa puoleensa. Kaupunkiseutujen keskinginen vuorovaikutus liséantyy
matka-aikojen lyhentyesss. Vuoteen 2030 mennessé jo nykyisilld vahvoilla
tyématkapendeldinnin - yhteyksills ilmio tulee vahvistumaan. Valtaosa
kasvualueista sijaitsee rautatien varrella, jolloin matka-aikojen lyhentdminen
voi tapahtua junien nopeutta nostamalla.

Ennusteen mukaiset kasvavat kaupunkiseudut

Tilastokeskuksen ennuste Suomen eniten

kasvavista

kaupunkiseuduista

vuoteen

2030 (kasvu-% 2015-2030). Kartassa asukas- -
luku ja kasvu kuvaavat kaupunkiseutujen lukuja.
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¢ Porvoon kaupunkiseutu
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*  Oulun kaupunkiseutu
¢ Turun kaupunkiseutu

* Pietarsaaren kaupunkiseutu
 Jyvéskylan kaupunkiseutu

¢ Vaasan kaupunkiseutu

* Riihimaen kaupunkiseutu
* Hameenlinnan kaupunkiseutu
* Seinjoen kaupunkiseutu
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KAUPUNGIN JA MAASEUDUN SYMBIOOSI

Kaupunkien ja maaseudun vuorovaikutus tulee vahvistumaan. Vaestén keskit-
tyessd kaupunkeihin voidaan &kkia vetds vaars johtopastds, ettd maaseudun
merkitys olisi vaheneméssa. Tulevaisuudessa kay juuri painvastoin. Kaupun-
kien energiatalous, uuden ajan kiertotalous ja biotalous edellyttdvat maaseu-
dun vahvaa ldsnédoloa kaupunkieldmassa. Maaseutu on kaupunkilaisille myss
erittain tarked virkistysalue, jolla on kansanterveydellisté ja -taloudellista merki-
tystd. Maaseudun asukkaat taas saavat nauttia ldhikaupungin palveluista, joita
ei siind laajuudessa maaseudulta ole saatavissa. Suomen maaseutu on myés
houkutteleva matkailukohde. Suomen laajan alueen ansiosta matkailulle on
kdytettavissd hyvin erilaisia ympéaristdja. Kaupunkiseudulle saapuva matkai-
lija voi samalla matkalla yhdistdad urbaania ja maaseutumaista kokemusta.
Tama voi olla erityisesti ulkomaisille megakaupunkien asukkaille eksoottinen
kokemus.

Kaupunkiseutujen ympaérilld on kuntaliitosten jalkeenkin maaseutumaisia
alueita, jotka muodostavat luonnollisen symbioosin keskuskaupunkinsa kanssa.
Suomessa on my®s runsaasti kaukana kaupunkiseuduista olevia kuntia, joiden
kuntakeskuksissa taytyy olla riittavat peruspalvelut. Liikenteen infrastruktuuri
kuuluu n&ihin perusvarustuksiin, jotka taas mahdollistavat muiden palvelujen
saatavuuden. Haja-asutusalueiden problematiikka on erilainen: tiettyja palve-
luja téytyy hakea pitkien matkojen takaa kuntakeskuksesta tai muuttaa sinne
asumaan. Harvaan asutuille alueille voidaan yh& enemmén tarjota liikkuvia
palveluja, kuten kirjastoautoja, kauppa-autoja, terveyspalveluja ja ruokahuol-
toa. Esimerkiksi Posti on laajentamassa toimintaansa monipuolisten palvelu-
jen suuntaan, ja sen luontainen toiminta-alue on koko Suomi. Muutakin yritys-
toimintaa tulee syntymaén harvaan asuttujen alueiden palvelutuotantoon.
Vieston ikddntyminen hiljentdd maaseutua edelleen, mutta pitkan aikavalin
trendit voivat muuttaa tilannetta.

Maaseudun liikenteen kehittdminen
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Maaseutukuntien ja -kylien rakentamisessa tulee soveltaa samoja periaat-
teita kuin kaupunkien rakentamisessa. Tavoitteeksi kannattaa asettaa, etts
kuntakeskusten ja kylien siséisistd matkoista mahdollisimman moni tehd&sn
pyorélls tai kavellen. Rakenne tulee pitd4 tiiviing, ja pyorailijsille kannattaa
suunnitella oikoreittejd, jotta mahdollisimman monet matkat ovat lyhyitd
pyoréills. Térkedd on myds varmistaa koulumatkojen turvallisuus, jotta lapset
voivat likkua aktiivisesti kouluun. Saattoliikenteen véhentdminen parantaa
likenneturvallisuutta koulujen ymparistéssa. Liikenneinfrastruktuurin kehit-
tdmisessd maaseutukuntien kannattaa mahdollisuuksien mukaan panostaa
pyorailyn edistdmiseen seka likenteen rauhoittamiseen keskusten p&avay-
lills. Autoilun olosuhteiden tulee maaseutukunnissa olla riittavalls tasolla, sills
auton kdyttd on usein valttdmattdmyys.

Monien kuntien l&pi kulkee vanha valtatie, jota on kehitetty tiesuunnittelun
periaatteilla. Kuntien paavaylat ovat siksi usein leveits ja autovaltaisia. Monia
vaylid on mahdollista kaventaa sekéd rakentaa viihtyisimmiksi ja turvallisem-
miksi pyérailijsille ja jalankulkijoille. Pysréilyvaylia kannattaa rakentaa samoilla
periaatteilla kuin kaupungeissakin: sujuvat, nopeat ja turvalliset vaylat ovat
térkeitd maaseutukunnissakin, jotta pydran kayttd on houkuttelevaa koulu-,
tyd- ja asiointimatkoilla.

Joukkolilkenteen jarjestdminen maaseudulle on usein haasteellista, koska
maaseudun asiakaspotentiaali on vahainen. Kutsuohjattu likenne on tuonut
uusia mahdollisuuksia, ja tulevaisuudessa tavoitteena tulee olla entistd
parempi reaaliaikainen tieto kysynnisté ja tarjonnasta. Kutsutaksit ja kulje-
tusten yhdistely ovat jo nyt kdyttokelpoisia vélineits, mutta digitalisaatiolla
niiden kdyttéd voidaan edelleen helpottaa. Yksityisauto on tulevaisuudessa-
kin tarpeellinen ja hyvé tapa likkua maaseudulla, mutta uusien menetelmien
kehittdminen mahdollistaa sen, ettd useampi talous voi vélttys kahden auton
omistamiselta.
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b. MITEN VAHVISTAA INFRASTRUKTUURILLA SUDMEN TULEVAA KEHITYSTA?

Suomessa on tarve pitkéjanteiselle infrastruktuuriohjelmalle muiden Pohjois-
maiden tapaan. 10-12 vuoden aikajénteelld voidaan nykyistd paremmin
suunnata infrastruktuurin kehittdmistd Suomen taloutta ja kansainvélista
kilpailukykya vahvistavalla tavalla.

Kansainvélisyys on Suomen térkeimpid menestystekijsitd kun tdhdataan
vuoteen 2030. T&llsin kansainvaliset lentoyhteydet nousevat merkittavaan
asemaan. Helsinki-Vantaan likenteelld on suuri kasvupotentiaali erityisesti
Pohjois-Aasian ja Pohjois-Euroopan vilisessa liikenteesss. Sen lisdksi on
perusteltua avata uusia kansainvélisia yhteyksia muutamilta alueellisilta lento-
asemilta suoraan Euroopan hubeihin. Tie- ja rautatielikenteen matkaketjuja
toteuttamalla voidaan parantaa 1-2 tunnin siteelld lentoasemalta monen
Suomen alueen kansainvilistd saavutettavuutta. Jotta Suomi olisi muiden
Pohjoismaiden tasolla, kansainvilisid lentoyhteyksia taytyisi olla nykyistd
enemman muutamilta alueellisilta lentoasemilta Helsinki-Vantaan lisgksi.

Suomen liikenneinfrastruktuuri voi  parhaimmillaan tarjota potentiaalia
toimia kansainvélisten toimitusketjujen alustana. Tallsin kysymys ei ole vain
Suomesta alkavista tai ténne paattyvista kuljetuksista, vaan Suomi voisi olla
osa globaalia toiminta-alustaa nykyistd enemmaén. Kaikki likennemuodot ja
niiden infrastruktuuri ovat talldin térkeitd, mutta lento- ja meriliikenteen rooli
korostuu.

Infrastruktuurille voidaan asettaa muutamia kriteereitd. Keskeisten p&aavay-
lien tulee yhdistaa koko Suomi. Térkedd on varmistaa tieto- ja viestintéverk-
kojen toimivuus fyysisen infrastruktuurin rinnalla. Infrastruktuurille tarvitaan
yhtendinen ja nykyajan tarpeita vastaava laatustandardi. Vientikuljetusten
hairisttdmyys on turvattava, jotta tuotteet saadaan nopeasti ja varmasti
satamiin ja edelleen maailmanmarkkinoille. Elinkeinoeldmén toimintavarmuu-
teen vaikuttavat satamien toimivuus ja jd&nmurto, samoin teiden ja ratojen
kunnossapito. Valtakunnallisen rekkaliikenteen sujuvuuden ja turvallisuu-
den varmistamiseksi talvikunnossapidosta ei saa tinkid. Suuryritysten lisgksi
huomiota taytyy kiinnittdd entistd enemman pk-yritysten potentiaaliin eri
puolilla Suomea. Infrastruktuuria tarvitaan myés Suomen huoltovarmuuden
turvaamiseen.
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SUOMIVARVEMMIN KIINNI MAAILMAAN

Satamaverkosto ja meriviylit muodostavat pohjan Suomen ulkomaan-
kaupalle. Valtaosa kansainvilisesta tavaravaihdosta tapahtuu meritse. Vuonna
2015 Suomen tuonti ja vienti olivat kummatkin noin 45 miljoonaa tonnia.
Suomen satamaverkosto on laaja. Satamat ovat kilpailutilanteessa keskenaén,
mutta myds erikoistuneita satamia ja satamaryhmia on. Osa satamista palve-
lee rannan teollisuutta, ja satama voidaan katsoa osaksi teollisuuden tuotan-
tolinjaa. Jotkin satamat palvelevat koko Suomea, jotkin taas tiettyjd alueita.
Muutamat satamat harjoittavat myds transitoliikennetté. Satamat ovat yhtisita,
jotka toimivat liketaloudellisin perustein. Markkinat maaraavat niiden tulevai-
suuden menestyksen ja keskingisen kilpailuasetelman. Julkisen vallan tehtéva
on jarjestdd satamille tarkoituksenmukainen véylasyvyys merelts kasin seka
tie- ja ratayhteys valtakunnan paaverkkoihin. Jd&nmurto on osa suomalaisen
merenkulun infrastruktuuria. Tata arktista osaamista myds viedadan maailmalle.
Sisévesivaylat ovat tyypillisia itdisessd Suomessa, josta Saimaan kanavaa pitkin
kuljetetaan tavaraa Eurooppaan. Sisévesien rooli on ollut pitkdan laskussa,
vaikka se on energiataloudellinen kuljetusmuoto. Yksi parannus olisi sahksisen
kauppapaikan perustaminen, jossa pk-yritykset voisivat varata tilaa vajaalastilla
kulkeviin aluksiin. Talviolosuhteet rajoittavat sisévesivaylien kayttskelpoisuutta.
Teollisuuden logistiset prosessit ovat yha enemmaén suosineet tie- ja rautatie-
kuljetuksia, mutta edelleen my®és teollisuuden raaka-aineita ja tuotteita toimite-
taan sisévesivaylia pitkin.

Esimerkking vahvasta teollisuuskeskittymasts on Kokkola, jossa toimii Pohjois-
maiden suurin ep&orgaanisen kemianteollisuuden keskittyma. Satamassa kay
vuosittain noin 600 laivaa. Kokkolan satamaan johtavan vaylan syventdmi-
nen 14 metriin parantaisi kemianteollisuuden sek3 Venjsn transiton kuljetus-
taloutta. Toinen esimerkki kasvavasta satamasta on Hanko, jonka kuljetuksia
tehostaisi Hanko-Hyvink&&-radan séhkoistaminen. Kolmantena esimerkking
voidaan mainita Uudenkaupungin kemianteollisuuden prosessikuljetukset.
Niiden tehokkuutta ja turvallisuutta parantaisi, jos Turku-Uusikaupunki-rata
olisi sahkaistetty.

Suorat lentoyhteydet vahvistavat yritysten ja matkailun toimintaedel-
lytyksia laajasti Suomessa. Erityisesti teknologiateollisuus tarvitsee nopeat
yhteydet maailmalle, ja toimialalla on kasvupotentiaalia maailman markkinoilla.
Kilpailijamaita heikommasta saavutettavuudesta ei saa tulla Suomen kasvun
este. Uusien kansainvélisten yritysten sijoittuminen Suomeen riippuu ratkaise-
vasti saavutettavuudesta. Tydvoima, koulutus ja muut yhteiskunnalliset olosuh-
teet ovat useimmiten jo riittdvan houkuttelevalla tasolla. Matkailuelinkeino
on maailmalla yksi nopeimmin kasvavista toimialoista. Aasiasta Eurooppaan
suuntautuu vuoteen 2030 mennessd suuri matkailijavirtojen kasvu. Suomen
tulee kyetd ottamaan useamman miljardin euron vuotuinen hy&ty nykyisen noin
4 miljardin euron ulkomaisen matkailutulon liséksi. Sis&-Suomen matkailulla on
vield paljon toteutumatonta potentiaalia ja se on erittdin pahasti jaljesséd Uuden-
maan ja Lapin matkailua ulkomaisten osuudella mitaten.

Suomella on myés maaliikennetti itddn seka lanteen. Erityisesti Vensjlle
suuntautuva henkil- ja tavaraliikenne rautateitse ovat tarkeitd, samoin tielii-
kenne Suomen ja Venéjan vélills transitolikenne mukaan lukien. Léntinen rajan
ylittavé likenne on tieliikenteen varassa. Suomen ja Ruotsin erilainen raideleveys
on yksi hidastava tekija, samoin pieni osuus sdhkéistaméaténts rataa lansirajalla.




RAUTATIELIIKENTEEN JATKUVA UUBISTAMINEN

Rautatieliikenteen nopeustason nostaminen koko rataverkon henkilsliiken-
teessd on tarked tavoite. Nopeus on rautatielikenteen keskeinen kilpailutekija.
Rautatielikennetts tulee suosia turvallisuuden ja ympéristén vuoksi.

Helsinki-Tampere-Seindjoki-Oulu on Suomen vahvimpia henkilé- ja
tavaraliikenteen yhteysvileja. Tampereelta eteldan on tarvetta kolmannelle
raiteelle, koska tydmatkapendelsinti kahden suurimman kaupunkiseudun valills
on jatkuvassa kasvussa. Lisaksi henkilslikenteen virrat jatkuvat vahvoina myds
Tampereelta pohjoiseen. Tampereen ja Seinjoen véliltd puuttuu runsaat 130
kilometrid 2-raiteista rataa. Seindjoelta Lapualle 2-raiteinen rata on valmis,
samoin Kokkolasta Ylivieskaan. Perusteltua olisi luoda Suomelle suuren kapasi-
teetin ratayhteys Helsingistdé Ouluun saakka. Suomen kaupungistuminen
keskittyy juuri tdmén ratakdytavan varrelle. Se olisi omiaan laajentamaan tydssa-
kdyntialueita ja ulottamaan Helsinki-Tampere-kasvukaytéva Seingjoen, Vaasan
ja Kokkolan suuntaan. Henkilsliikenteen kilpailun avautuessa ratakapasiteetti ei
saa muodostua esteeksi kilpailevalle junatarjonnalle parhaan kysynnén aikoina.

Rautatie Helsingistdi Suomen itirajalle on jo 2-raiteista lihes koko
matkan, mutta itérajan lshelld on vield tarvetta kapasiteetin lisdamiselle.
Tama voidaan tehds erilaisilla vaihtoehdoilla. Suomen ja Venéjan vilisen liken-
teen yhteytend itdinen rata on erittdin merkittava seka henkils- etts tavaralii-
kenteessd. Helsinki-Kerava-Lahti muodostaa paékaupunkiseudun pendelsin-
tialueen, jossa on vield merkittavasti kasvun mahdollisuuksia.

Helsinki-Turku-oikorataa ollaan lshiaikoina suunnittelemassa. Perusteluna
radalle on kahden merkittavan tydssakdyntialueen kytkentd nopealla junayhte-
ydells. Talld tavoin pystytaan laajentamaan tydmarkkina-aluetta ja osaamisen
likkumista, mikd on Suomen tulevaisuudelle térked menestystekija. Helsingin ja
Turun valills ei ole talls hetkells tavaraliikennetts.

Tampere-Jyviskyli-rautatie olisi syytd tehda 2-raiteisena loppuun asti.
Nyt 2-raiteisuus ulottuu Tampereelta Orivedelle. Perusteluna on, ettd Jyvaskyla
on hyddyllists kytkea eteldisen Suomen kasvukaytavaan. Jyvaskyla on merkit-
tévé osaamiskeskittymd, jossa on myds paljon kansainvilisid yhteystarpeita.

Nopealla junayhteydelld Keski-Suomi ja Jyvéskylén kaupunkiseutu voidaan
kytke& nopeasti kansainvélisen lentolikenteen piiriin Tampereelta ja Helsin-
gistd. Adnekosken sellutehtaan tavarakuljetukset tulevat kayttdmasn Tampere-
Jyvaskylé-rataa.

Savon ja Karjalan radat ovat esimerkkejd yksiraiteisista radoista, joiden
nopeustason nostaminen edistéisi itdisen Suomen saavutettavuutta.

Ratapihojen uudelleen organisointi ja sijoittaminen on osa kaupungin
ja logistiikan kehitysta. Ratapihat ovat historiallisesti sijainneet kaupunkien
parhailla paikoilla. Nyt on selvasti painetta vapauttaa ratapihoja muille kaupun-
gin toiminnoille keskusta-alueelta. Puuraaka-aineiden kuljetus on kasvussa
lshivuosina. Meneilldan oleva raakapuun rautatieterminaaliverkoston toteutus
ja puukuljetusten keskittdminen 14 terminaaliin ja 32 kuormauspaikkaan tehos-
taa puuhuollon logistiikkaa. Lisgksi tarvitaan nykyists tehokkaampia toiminta-
malleja, kuten toimijoiden yhteisia terminaalialueita.

LLshde: Railteam.eu
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TIEVERKKO VASTAAMAAN TULEVAISUUDEN TARPEISIIN

Psstieverkon laatustandardia tulisi nostaa vastaamaan nykyisia likenne-
maarid ja ajoneuvojen dimensioita. Paatieverkko yhdistds valtakunnan eri
osat toisiinsa. Likennemaarien kasvaessa kohtaamisten m&ara on kasvanut ja
lisannyt turvallisuusriskia. Kohtaamisonnettomuuksiin voidaan vaikuttaa tien
standardilla. Yhtensinen verkon laatu on térkeé tulevaisuuden tavoite. Ei voida
ajatella, ettd yritetddn tulla toimeen vanhalla verkolla sellaisenaan. Uudistustys
on suuri, mutta se voidaan tehda vahitellen.

Eri toimialojen kuljetukset kayttavit paateita hyvin eri tavalla. Metssteol-
lisuus kayttaa kaikkein laajimmin Suomen tieverkkoa. Se kéyttas useita keskei-
sid valtateitd raaka-aine- ja tuotekuljetuksiin sekd laajasti alempaa tieverkkoa
puuta metsistd haettaessa. Elintarviketeollisuuden kuljetuksista valtatiet 3 ja 4
erottuvat selvésti. Nelostie on useiden toimialojen kayttdma vayls, mika nakyy
vahvoina kuljetusvirtoina. Koska valtatie 4 on Suomen etelé—pohjoissuuntainen
paavayla, siells on myds paljon henkilslikennetts. Tien turvallisuusongelmat
ovat tunnettuja. Eteldinen osa on moottoritietd, mutta Lusista pohjoiseen tien
standardi on vaihteleva. Valtatiet 2, 9 ja 12 sekd kantatie 54 ovat monilta osin
teollisuuden kuljetusten kayttamia reitteja.

HCT (High Capacity Transport) -kuljetuskiytivit ovat kokeiluasteella
Suomessa. Ne mahdollistavat perinteista raskaamman kaluston kaytoén tietyilla
yhteysvéleilla. Téllsin on huolehdittava mm. siltojen ja tieverkon kantavuudesta.
Alustavien havaintojen perusteella HCT-ajoneuvot ovat parantaneet kuljetus-
taloutta merkittavasti. Jos HCT-kdytannot vakinaistetaan, taytyy HCT-ajo-
neuvoja varten olla nimetty HC T-tieverkko, samaan tapaan kuin nyt on erikois-
kuljetuksilla.

Alempi tieverkko ja yksityistiet ovat erittdin tirked osa teollisuuden
raaka-ainekuljetuksia. Erityisesti niiden tarve ankkuroituu kahteen merkitts-
vaan toimialaan, metséteollisuuteen ja elintarviketeollisuuteen. Puuraaka-aineen
kysyntd kasvaa tulevaisuudessa. Maataloustuotantoa taas tarvitaan véests-
pohjaisen elintarviketeollisuuden raaka-aineeksi. Maitoautoreittien on oltava
kunnossa. Suomessa on myés useita kaivosteollisuuden kohteita, jotka kdytts-
vt alempaa tieverkkoa. Matkailussa on térkeda kansainvélinen saavutettavuus,

mikd merkitsee hyvia lentoyhteyksia eri puolille Suomea. Monet matkailukoh-
teet, erityisesti luontomatkailu, ovat alemman tieverkon alueilla. Saavutettavuus
ja viestintéverkot ovat avainasemassa maaseudun matkailupalveluiden mahdol-
listajana. Kaupungin ja maaseudun symbioosi (virkistys, bio- ja kiertotalous,
energia) tarvitsee toimiakseen alempaa tieverkkoa.

Alemman tieverkon kehittdmisessa on tarked tehda yhteistysta elinkeinoels-
man kanssa, jotta voidaan parhaalla tavalla priorisoida elinkeinoeldman kannalta
tarkedt kuljetusreitit.

Tieverkon korjausvelka on kertynyt vahitellen, ja sen purkaminen tapahtuu
pidemmalld aikavalilla. Tarvitaan méaarétietoinen korjausvelkaohjelma ongel-
man hoitamiseksi. Perusvaylanpidon rahoitustason turvaaminen on valttdma-
tonté teollisuuden toimintavarmuuden takaamiseksi.




KAUPUNKISEUTUJEN LIKENNEJARJESTELMAN MODERNISOINTI

Kaupunkiseudut muodostavat hyvilld infrastruktuurilla yhdistettyni
kasvuvyshykkeits, jotka houkuttelevat erilaisia osaamisalueita ja kansain-
vilisia yrityksia. Tydssdkayntialueet laajenevat kaupunkiseutujen vilisiksi.

Kaupunkiseudut ovat tulevaisuudessa yha suuremmassa roolissa véestdn keskit-
tyessa niihin. Pendelsintiad voidaan tukea nopeilla yhteyksilla, joista térkein on
nopeiden junayhteyksien verkosto. Pienemmills kaupunkiseuduilla esiintyy
myds tydmatkapendeldintid ympérdivan maakunnan ja kaupunkiseudun valilla.
Kaupunkiseutujen likennejarjestelman taytyy olla kestévén kehityksen mukai-
nen. Prioriteettijdrjestyksend lyhyen kantaman matkoilla ovat kévely ja pyoréily,
pidemmilld etaisyyksilla joukkoliikenne. Henkildautolla ja muilla yksilsllisill
tulevaisuuden likennevélineilld on paikkansa hierarkiassa taman jélkeen.

Pysaksintipolitiikan tulee tukea kestévia kulkumuotoja. Sielld miss& autoilulle on
aitoja vaihtoehtoja, asuinalueiden suunnittelussa kannattaa py&rapysakainnin ja
joukkoliikennepysakin saavutettavuus priorisoida autopysdkdinnin saavutetta-
vuuden edelle. Keskustoihin saapuvaa autolikennett voidaan véhentaa tehok-
kaalla Park+Ride-alueiden toteuttamisella sisdéntulovéylien ja raideliikenteen
kohtaamispisteisiin. Keskustoissa ja aluekeskuksissa tulee varmistaa pysakdinti-
laitosten helppo ja nopea saavutettavuus. Myds pydrapysaksinti tulee suunni-
tella kattavasti koko kaupungin alueella.

Elinkeinoeldman kannalta tyématkojen sujuvuus on térkeds. Digitaalinen
reaaliaikainen tieto likenteen kysynnésta ja tarjonnasta edellyttdd kehittyneitd
viestintaverkkoja ja -palveluja. Kaupunkilogistiikan luonne tulee muuttumaan,
kun verkkokauppa ja muut erilaiset digitaaliset sovellukset yleistyvét. Fyysista
tavaroiden jakelua tarvitaan edelleen, mutta ne voivat kaupunkiseuduilla olla
hyvin erilaisia. Teknologia ja toimintamallit yhdess& voivat tarjota aivan uuden-
laisia konsepteja tavaran kuljettamiselle asiakkaan kotiovelle.

Suurilla kaupunkiseuduilla raidelikenne muodostaa joukkoliikenteen rungon.
Mit& pienemmésté kaupunkiseudusta on kyse, sitd pienempi rooli joukkoliiken-
teelld on ja toisaalta sitd pienemmat ovat myds likenteests aiheutuvat ongel-
mat. Mittakaavatekijalld on suuri merkitys toimenpiteitd arvioitaessa.
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